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1. MEMORIA

1.1. INTRODUCCIO | OBJECTE

El Port Esportiu del Masnou va ser construit en dues fases: la primera durant I'any 1972 i la
segona l'any 1991, fruit de dues concessions que finalitzen I'any 2022 i l'any 2021,

respectivament.

El present document es redacta amb la intencié d’ordenar i regularitzar I'ordenacié urbanistica
de I'ambit del Port esportiu del Masnou, en virtut de les disposicions establertes en el Pla
General d’Ordenacié Urbanistica del Masnou de 2001, aprovat el seu text refds per la Comissio
Territorial d’Urbanisme de Barcelona amb data 12 de maig de 2011 i publicat al DOGC amb data
14 de maig de 2011.

Aquest Pla Especial es formula d’acord amb el que preveu I'article 339 del referit Pla General,
segons el qual el sistema portuari sera objecte d’un Pla Especial que reguli de forma més

detallada els usos i les activitats publiques i privades que s’ubiquen en aquest espai.

Igualment, s’ha de tenir en compte que la formulacidé d’aquest Pla Especial ve també
determinada per I'article 37 de la Llei 5/1998, de 17 d’abril de Ports de Catalunya (“Llei 5/1998”),
el qual estableix que el sistema general portuari s'ha de desenvolupar mitjangant un pla especial,
que poden redactar, amb acord previ, I'Administracié portuaria o la corporacié municipal. Se

n'ha de fer la tramitacid i I'aprovacioé d'acord amb el que disposa la legislacié urbanistica.

Finalment, també s’inclou en I'ambit del Pla Especial les instal-lacions del Club Nautic Masnou,
les quals consten qualificades en el Pla General d’Ordenacid del Masnou com sistema

d’equipament esportiu.

Atesa la propera finalitzacid de la concessio, es pretén adaptar I'interior del port als nous temps,

possibilitant canvis que no modifiquen essencialment la seva estructura actual, de manera que:
e No es preveu una ampliacié del limits de I'ambit portuari definit fins ara.

e no es preveu una ampliaciéd de la infraestructura, mantenint les esculleres actuals

existents
e No es preveu la construccid de nous accessos a I'ambit portuari

Per tant, els canvis més significatius que es plantegen en la configuracié del port responen

basicament a necessitats funcionals:
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e Reubicar alguns edificis per millorar-ne el seu funcionament

e Reordenar usos i activitats

e Potenciar les activitats esportives

e Modificar del perfil d’alguns molls, adequant-los a necessitats futures
e Donar continuitat al passeig litoral a traves de I'ambit del port

e Augmentar la connexié amb el nucli urba

En conseqliencia, es formula aquest Pla Especial amb I'objecte d’adequar I'espai portuari del
Port esportiu del Masnou a les activitats nautiques, esportives, comercials i de restauracio dins

del seu ambit.

Aixi, el present Pla Especial adequara els usos que fins a la data s’han vingut desenvolupant i
s’establiran una série de parametres urbanistics que, en el planejament vigent no es defineixen.
Més concretament, i en connexid amb allo establert per la Llei 5/1998, el present Pla Especial té
per objecte la determinacid de les mesures i previsions necessaries per a garantir el correcte
funcionament de les diferents zones que comprenen les zones portuaries, aixi com el seu
desenvolupament futur, per tal de conservar la capacitat d’atractiu de les instal-lacions del Port
Esportiu del Masnou i del Nautic, incorporant les reflexions necessaries de mobilitat,

accessibilitat, paisatge i sostenibilitat.

A partir de les directrius definides en el Pla General d’Ordenacié Urbana del Masnou, el present

Pla Especial del Port Esportiu del Masnou defineix els seglients objectius generals:

- Ordenar els usos i serveis del Port mitjangant una zonificacié i regulacié de les
diferents zones portuaries per tal d’obtenir un funcionament optim i donar
resposta a les demandes de més i millor servei garantint les necessitats futures del

funcionament del port esportiu.

- Integrar al maxim el port, la ciutat i la continuitat del passeig, millorant
I'accessibilitat i la mobilitat, tant rodada com de vianants, aixi com la possibilitat
d’aparcament per als usuaris. La continuitat del passeig a través del sistema
portuari suposara una millora considerable de la comunicacid per als vianants entre

la zona urbana i la portuaria.

- Garantir el respecte per I'’entorn i el medi ambient tant de les noves activitats com

de les actuals.
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- Definir una ordenacié dels espais a partir de parametres urbanistics maxims i
minims que garanteixin una correcta funcionalitat i la integracié paisatgistica de les

edificacions.

Tal com s’exposara, el Pla Especial es planteja des d’una perspectiva flexible, dins dels limits que
marquen tant el planejament urbanistic vigent com la normativa que resulta d’aplicacio, amb
I'objecte de possibilitar alguna variant en la configuracié de I'ordenacio, tot garantint els

objectius generals.

1.2. ANTECEDENTS NORMATIUS | MARC LEGAL ACTUAL
1.2.1. Antecedents normatius
El port del Masnou ha estat subjecte de diverses regulacions:

Per ordre ministerial, en data 26 de maig de 1972, s’atorga la concessid a 50 anys per a
I'explotacié del Port del Masnou a la societat Promociones Portuarias S.A. i amb data de 22
d’abril de 1991, es va atorgar la concessioé a 30 anys per a I'explotacié de I'ampliacié del Port del

Masnou.

En data 26 de maig de 1994 es realitza I'ampliacidé del port i compta amb una “Declaracion de

obra nueva y divisién horizontal”.

En data 21 de gener de 1998 es va dur a terme la primera concessid, una “Divisién en régimen

de propiedad horizontal de la primera fase del Puerto Deportivo de El Masnou”.
En data 25 d’octubre de 1999, una “Agrupacién, subdivisién y distribucion de responsabilidad”.

Cal explicitar que I'any 1988 s’aprovava el projecte de I'ampliacié del port que completava el
port tal com és actualment, i que paral-lelament al projecte, es va tramitar i aprovar I'estudi

d’impacte ambiental corresponent.

Per la seva banda, el Club Nautic en data 1 d’agost de 1953 i 24 de juny de 1966, per Ordres

Ministerials compta amb Concessions administratives.
L’edifici de la seu social es va construir a I'any 1967.

Segons I’Acta de replanteig de 15 de juliol de 1966 té una ocupacié de 366 m?, perd en I’Acta de

Reconeixement de les Obres de 19 d’abril de 1969 I'ocupacid és de 858 m?2.
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En data 17 de setembre de 1974 s’autoritza la construccié de serveis que sén complementaris
al port esportiu, passant la concessié a Promociones Portuarias S.A. per ordre Ministerial de 30

de gener de 1976.

En el Pla General de 2001 es qualificava la zona del Port de sistema Portuari, que comprenia el
conjunt d’elements que configuren el Port del Masnou i qualificava la zona del Club Nautic
d’equipament esportiu. El text refds del Pla General aprovat I'any 2011 va mantenir les mateixes

qualificacions.

Pel que fa al sistema Portuari (2d) es troba inclos en el sistema hidrologici litoral, Clau 2, definint-
lo com el conjunt d’elements que configuren el port del Masnou i preveient Unicament les
condicions d’us que li seran aplicables, adrecant per la regulacié més detallada a la redaccié d’un

Pla Especial.

Per altra banda, des de I'aprovacié del Pla General d’Ordenacié del Masnou de 2001, s’ha
avancat en la definicid d’una ordenacié que permeti desenvolupar el Sistema General Portuari
del Port del Masnou, segons les previsions del Pla de Ports de Catalunya, i amb el disposat a la
Llei 5/1998, de 17 d’abril, de Ports de Catalunya, i el Reglament que la desenvolupa, aprovat per

Decret 258/2003, de 21 d’octubre ;les normes necessaries per a I’'ordenament urbanistic.

En quant al sistema d’Equipaments esportius (5e) el Pla General d’Ordenacié Urbana del Masnou
estableix les seves condicions d’Us en l'article 359.3.5 i l'article 360 preveu les condicions
generals d’ordenacid i d’edificacio dels equipaments en general, remetent també |’article 358 a

la redaccid d’un Pla Especial.

Al maig de 2006 es redacta el PLA ESPECIAL del SISTEMA PORTUARI del MASNOU. L'equip
redactor del document és I’enginyeria SENER Ingenieria y Sistemas S.A. amb col-laboracié amb
els membres de la Unitat d’Urbanisme i Habitatge i Medi Ambient i Paisatge de I’Ajuntament del

Masnou.

Aqguest Pla Especial de 2006 es redacta d’acord amb les determinacions del Pla de Ports de

Catalunya, de I’any 2001.

1.2.2. Marc legal

Sén d’aplicacié al present Pla Especial les seglients normes:
- Llei 5/1998, de 17 d'abril, de ports de Catalunya.

- Decret 258/2003, de 21 d’octubre, d’aprovacié del Reglament de desenvolupament de
la Llei 5/1998, de 17 d’abril de ports de Catalunya.
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- Real Decret 28/1980, de 12 de desembre, sobre traspas de serveis de I'Estat a la

Generalitat de Catalunya en matéria de ports.

- Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d’Agost, pel qual s’aprova el Text Refés de la Llei

d’urbanisme.
- Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei d’urbanisme.

- Decret 64/2014, de 13 de maig, d’aprovacié del Reglament sobre proteccié de la

legalitat urbanistica.
- Llei22/1988, de 28 de juliol, de costes.

- Real Decret 876/2014, de 10 d’octubre, pel qual s’aprova el Reglament General de la Llei

de costes.
- Llei 20/2009, del 4 de desembre, de prevencié i control ambiental de les activitats.
- Llei 21/2013, de 9 de desembre d’avaluacié ambiental
- Llei 38/2015, de 29 de setembre, del Sector Ferroviari.

- Real Decret 2387/2004, de 30 de novembre, pel qual s’aprova el Reglament del Sector

Ferroviari.

- Decret 82/2010, de 29 de juny, pel qual s’aprova el cataleg d’activitats i centres obligats

a adoptar mesures d’autoproteccid i es fixa el contingut d’aquestes mesures.

- Decret 137/2008, de 8 de juliol, pel qual s’aprova la Classificacié catalana d’activitats

econdmiques 2009.
- Decret Llei 1/2009, del 22 de desembre, d’ordenacio dels equipaments comercials.
Igualment, son d’aplicaciod al present Pla Especial els seglients plans i programes:
- Pla de ports de Catalunya 2007-2015.
- Pla director urbanistic del sistema costaner (PDUSC), aprovat el 25 de maig de 2005.
- Pla territorial metropolita de Barcelona, abril de 2010.

- Pla General d’Ordenacié Urbana del Masnou, aprovat el seu text refds per la Comissid
Territorial d’Urbanisme de Barcelona amb data 12 de maig de 2011, i publicat al DOGC
amb data 14 de maig de 2012.

- Pla Estratégic del Maresme 2015 (Maig 2007), impulsat pel Consell Comarcal del

Maresme
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1.3. PROMOTOR | DESCRIPCIO DE L’ESTAT DE LES CONCESSIONS EN VIGOR

La iniciativa de redaccid del present Pla Especial, d’acord amb allo disposat a I'article 37.1 de la

Llei 5/1998, és de I’Ajuntament del Masnou.
L’ambit del Pla Especial actualment és objecte de tres concessions:

- La concessid de I'edifici del Club Nautic de la qual és titular la referida entitat, data de
I’l d’agost de 1953, i 24 de juny de 1966, per Ordres Ministerials compta amb

Concessions administratives.

Segons I’Acta de replanteig de 15 de juliol de 1966 té una ocupacid de 366 m2, pero en

I’Acta de Reconeixement de les Obres de 19 d’abril de 1969 I'ocupacié és de 858 m2.

En data 17 de setembre de 1974 s’autoritza la construccid de serveis que soén
complementaris al port esportiu, passant la concessié a Promociones Portuarias S.A. per

ordre Ministerial de 30 de gener de 1976.

- Unaprimera concessio per a I’'explotacié del Port Esportiu atorgada amb data 26 de maig

de 1972, per un termini de 50 anys a la societat Promociones Portuarias S.A.

L'ambit d’aquesta concessid abastava des del limit de la concessié del Nautic Masnou

fins a I'actual escar.

- Una segona concessio de I'explotacié de I'ampliacié del Port, atorgada amb data de 22
d’abril de 1991, per un termini de 30 anys a la mateixa empresa, I'ambit de la qual abasta

des del limit de I'anterior concessié fins al limit sud de I'actual port.

Malgrat la pervivencia de dues concessions diferenciades, es tracta d’un espai portuari uUnic ,
amb gestid i explotacid unificades per part de I'empresa concessionaria i que ha estat tractat
com un Unic sistema general portuari per part del Pla General d’Ordenacié Urbana del Masnou
vigent. Per aquesta rad, el present Pla Especial tractara igualment de manera unitaria tot I'espai

qualificat com sistema portuari, racionalitzant els seus usos i espais.

La zona del Club Nautic, malgrat tenir una qualificacié urbanistica diferenciada, també forma
part de la concessid portuaria i esta totalment vinculada a la zona del port, de manera que el

Club desenvolupa gran part de la seva activitat esportiva en les instal-lacions portuaries.



PLA ESPECIAL DE L'AMBIT DEL PORT DEL MASNOU MARC 2020

1.4. DESCRIPCIO DEL SECTOR
1.4.1. Justificacié de la delimitacid

El port esportiu del Masnou es troba al terme municipal del Masnou, entre la Riera d’Alella i
I’edifici del Club Nautic Masnou. L’ambit del port esportiu esta definit al nord-oest per la linia

del ferrocarril, al sud-oest per la riera d’Alella i al nord-est per I'edifici del Club Nautic Masnou.

Aquest edifici del Club Nautic es va construir a I'any 1967, essent I'embrié del port esportiu

construit posteriorment.

L'ambit del Pla Especial coincideix amb les 3 concessions de la zona portuaria actualment
vigents: la del Club Nautic, la de la primera fase del port esportiu i la de la segona fase del port
esportiu, amb una superficie total de 212.404,44m?, de la qual 118.414,30 m22 corresponen a

I'espai de terra del port i 5.109,00 m? de superficie de terra del Club Nautic.

La delimitacié del Pla Especial aconsegueix unificar els ambits d’aquestes tres concessions,
millorant I'espai técnic i operatiu del port amb una ordenacié més racional dels usos, sense

modificar els seus limits actuals.
1.4.2. Afectacio sistema ferroviari

Tal com s’ha apuntat, I'ambit limita al nord-oest amb la linia del ferrocarril, per la qual cosa s’han
de tenir en compte les afeccions que en aquesta matéria estableix la Llei 38/2015, de 29 de

setembre, del Sector Ferroviari.

Aquesta norma, aixi com amb el RD 2387/2004, de 30 de desembre, pel qual s’aprova el
Reglament del Sector Ferroviari, estableix un seguit de limitacions a la propietat de les zones
properes a les linies ferroviaries. Si bé la linia ferroviaria es troba completament fora de I'ambit,
d’acord amb els planols del POUM, una part de la superficie de I'ambit es troba inclosa a les
zones de domini public, de proteccid i de limit d’edificacid.

En conseqliéncia, aquest Pla Especial ha inclos les corresponents limitacions a la propietat de les

zones de domini public ferroviari, la zona de proteccid i la linia limit d’edificacid.

En tot cas, totes les edificacions existents que s’inclouen dins d’alguna de les zones amb afeccio
d’acord amb la Llei 38/2015 de 29 de setembre, del Sector Ferroviari es troben vinculades al

Port i, en tot cas, ubicades sota rasant, per la qual cosa poden mantenir-se.
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Estat actual del port i diagnosi de la seva situacié:

La configuracié fisica del port és el resultat de I'ampliacié realitzada I'any 1991 sobre un port
anterior construit I'any 1972, de manera que compren dues zones clarament diferenciades.

També disposa d’una zona pesquera i una altra zona esportiva i d’oci.
L’edifici del Club Nautic es troba a la zona nord-est del port.

L’ambit del port més el nautic té una superficie total de 212.404,44 m? dels quals 118.414,30 m?

son la zona d’aigua del mar.

Quadre de superficies:

Superficie terra Port Masnou 88.881,14 m?
Superficie aigua Port Masnou 118.414,30 m?
Superficie terra Club Nautic 5.109,00 m?
SUPERFICIE TOTAL 212.404,44 m?

Distribucio de superficies:

Sistema Portuari (2d) 42 %
Sistema esportiu (5e) 2%
Aigua 56 %

1.4.3. Port esportiu.
Actualment el Port esportiu esta desenvolupat en 2 plataformes a nivells diferenciats:

- Plataforma o nivell a Cota +1,20 / +1.30. On es desenvolupa I'activitat propia del port,

plataforma de molls i amarratges.
- Plataforma o nivell a Cota +5,50 / +5,60. Aparcament i una franja de pas.

L’espai entre les dues plataformes I'ocupen els locals comercials amb accés des de la plataforma
en el nivell inferior del Port. També hi ha volums aillats per a diferents serveis portuaris amb

alcada maxima de planta baixa més tres plantes.

El perimetre exterior del port esta configurat per 2 molls adossats als dics d’abric, juntament

amb una zona intermedia destinada a avarada d’embarcacions i 2 molls amb pantalans.
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1.4.4. Darsena pesquera

La darsena pesquera esta formada per un moll i dos pantalans. En la darsena hi ha una

edificacié destinada a pallols.
1.4.5. Club Nautic

Edifici de planta baixa més dos plantes. Situat a I'extrem del Port i vinculat al passeigia la

platja. Compta amb diversos espais de lleure i d’oci, terrasses i piscina exterior.
1.4.6. Gestid esportiva del Port.

En el Port Esportiu del Masnou hi ha un total de 1.078 amarradors repartits en diferents

eslores i dels quals 156 amarradors son d’Us public tarifat.

Detall dels amarratges:

-Eslorade 6m 4 ud (0,37%)
- Eslorade 8-7m 534 ud (49,54%)
- Eslorade 10 m 280 ud (25,97%)
- Eslorade 12 m 151 ud (14,01%)
- Eslorade 15m 70 ud (6,49%)
- Eslorade 18 m 15 ud (1,39%)
- Eslorade 22 m 24 ud (2,23%)

Activitats desenvolupades en el port relacionades amb la nautica:

Escar 3.168,03 m?

Area técnica 3.887,20 m?

Base nautica 4.045,45 m?

Capitania

Benzinera

Pallols

Serveis: vestuaris i banys
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1.4.7. Accessos
Vianants:

Només hi ha 2 accessos per a vianants que disposa d’itinerari adaptat per a persones de

mobilitat reduida.
- Accésatravés d’un pas soterrat a través de la carretera d’Alella, no accessible per P.M.R.
- Escales a través del pas ubicat entre les vies de RENFE i el Port, no accessible per P.M.R.
- Accés a través d’'un pas soterrat des de la Plaga Llibertat, practicable per P.M.R.
- Accés a través d’un pas soterrat des de la Placa del Mercat Vell, practicable per P.M,R.

- Accés a través d’un pas soterrat des de I'estacié de RENFE d’Ocata, no accessible per

P.M.R.
Vehicles:
- Accés des de la Carretera d’Alella (Bp-5002) i NI

- Accés através del Passeig Maritim costaner a través d’un pas soterrat pel Carrer de Sant

Felip.

Espai per aparcament:

El Port Esportiu disposa de 726 places d’aparcament, (4 adaptades). Actualment no compleix els
minims establerts pel Decret d’Accessibilitat D135/1995 de 24 de marg, 1 placa adaptada per

cada 100 places o fraccid.

1.4.8. Serveis existents:
- Aigua:

Escomesa principal a llevant que prové del passeig maritim davanter, amb un diposit
d’aigua situat a sota de la zona d’aparcament (entre els locals comercials inferiors), més
una escomesa secundaria que creua per |'estacié de Renfe del Masnou i baixa pel torrent
Umbert. A partir d’aqui, es distribueix la xarxa principal d’aigua a través dels diferents
molls i, es subdivideix en els pantalans. Cada local disposa d’una escomesa d’aigua, a
més de les escomeses de la resta d’edificacions destinades a serveis portuaris (capitania,
base nautica, escar i antiga torre de control). Totes les escomeses interiors se

subministren a través de I'escomesa general del port.
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- Electricitat:

L'energia electrica arriba al Port a través d’una xarxa de mitja tensid i, mitjancant dos
estacions transformadores, la xarxa de baixa tensié es distribueix pel Port. La xarxa
electrica es distribueix pels diferents molls i es subdivideix en els pantalans. Cada local
disposa també d’una escomesa eléectrica, a més de les escomeses de la resta
d’edificacions destinades a serveis portuaris (capitania, base nautica, escar i antiga torre

de control).

- Clavegueram:

Les aiglies residuals sén distribuides a través d’una xarxa d’aiglies que és enviada, a
través de bombes, a la xarxa general del municipi en el cas de la zona de I'antic port i,
en la zona nova, és enviada a unes bombes ubicades fora de I'ambit del Pla Especial, per

després portar-les a la depuradora municipal.

A la zona de moll darrera de la base nautica, existeix una recollida d’aiglies de sentines

més un decantador, recollit en un diposit.
- Veu.idades.

Existeix una xarxa de distribucié de veu i dades al llarg de tot el port; també esta dotat

d’una xarxa WI-FI.

- Contra incendis.

El Port esta dotat d’una xarxa d’hidrants distribuits en el seu territori.
- Gas natural.

Existeix també una xarxa de distribucid de gas natural al llarg dels locals comercials.

1.5. MARC LEGAL | OBJECTIUS GENERALS DEL PLA ESPECIAL DE L’AMBIT DEL PORT DEL
MASNOU

1.5.1. Marc legal

Els articles 36 i 37 de la Llei de Ports de Catalunya estableixen que els instruments de
planejament general del municipi han de qualificar la zona de servei dels ports existents com a
sistema general portuari, el qual s’"ha de desenvolupar mitjancant un Pla Especial que poden
redactar, amb acord previ, I’Administracié Portuaria o la Corporacié Municipal. El mateix preveu

I'article 56 del Reglament de desenvolupament de la Llei de ports.
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El present Pla Especial de I'ambit Portuari del Masnou es redacta d’acord amb el que disposa la
Llei 5/1998 de 17 d’abril de Ports de Catalunya; el Decret 258/2003 de 21 d’octubre, d’aprovacié
del Reglament de desenvolupament de la Llei 5/1998 de Ports de Catalunya; el Decret legislatiu
1/2010, de 3 d’agost, pel qual s’aprova el Text refds de la Llei d’Urbanisme; el Decret 305/2006,
de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei d’Urbanisme; aixi com per les Normes

Urbanistiques del Pla General del Masnou.

Alhora, cal també fer referéncia a la ‘Divisidon en régimen de propiedad horizontal de la primera
fase del Puerto deportivo de El Masnou’ amb data de 21 de gener de 1998 i una ‘Agrupacion,

subdivisién y distribucion de responsabilidad’ de 25 d’octubre de 1999.
Aixi com la ‘Declaracion de obra nueva y divisién horizontal” amb data de 26 de maig de 1994.
1.5.2. Objectius generals

El Pla Especial pretén millorar les condicions actuals d’organitzacio del conjunt del Port Esportiu
i de I'edifici de Club Nautic, sense modificar la seva actual estructura i I'espigd I existent ni

modificar 'ambit de la infraestructura.
Els objectius de millora sén els segiients:

Consolidacié unitaria del Port:

El Port del Masnou va créixer mitjangant una ampliacié afegida al port original. El Pla ajusta la

geometria dels limits i redistribueix les zones del Port de forma optima.
Mobilitat:

Es planteja la millora de les condicions d’us i accessibilitat i, en general, la relacid entre el teixit

urba i 'ambit portuari salvant els obstacles de la carretera nacional i la via férria.

Reorganitzar els fluxos de mobilitat de vianants i vehicles en I'ambit del Port, amb continuitat

amb la ciutat i el Passeig maritim i les platges.

Relacié amb la vila del Masnou:

Millorar la permeabilitat de vianants i rodada entre el Port i la vila del Masnou.

Continuitat del passeig maritim:

Es planteja la millora de la connectivitat longitudinal del Passeig maritim al llarg del Port de
manera que es millori la qualitat de vistes i I'Us del Passeig maritim entre les platges orientals i

occidentals a banda i banda del Port.
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Actualment, el Passeig maritim queda interromput a l'alcada del Port. Aquest passeig es
desdobla en un cami al costat de la tanca de les vies del tren i un segon cami per I'extrem de

I"'aparcament.

Per tal d’establir una continuitat clara del Passeig maritim del Masnou, s’organitza I'espai de la
plataforma situada sobre els locals del Port, establint una ampla zona de pas com a continuacio

del passeig, amb vistes sobre el Port i desplacant I'ambit de I'aparcament fins a la tanca del tren.

Accés a la platja:

Obrir el Port a la platja mitjancant un pas elevat sobre la riera d’Alella que permetil’us de I'oferta

Iudic-esportiva del Port als banyistes.

Aparcaments:

Es planteja reorganitzar els usos d’aparcament i estacionament, de manera que la plataforma
portuaria a nivell d’embarcacions tingui el minim transit possible i es potencii el valor com a

passeig de vianants.

A nivell de la plataforma del Port, els aparcaments es reorganitzen per tal d’ajustar-se a la

disposicid dels vials.

A nivell de la plataforma passeig (coberta locals), I'aparcament es desplaga fins a la tanca del
tren, i s’organitza a partir d’un carril central de doble sentit de circulacié. L’accés es produeix per

I’extrem oest del Port, deixant una sortida secundaria a I’extrem sud.
Places:

A nivell de la plataforma del Port i al nivell del passeig, establir espais lliures d’edificacions on

es puguin organitzar activitats diverses.
Edificacions.
Definir el mecanisme de reordenacié volumetrica dels edificis d’acord amb els usos.

Organitzacio dels amarratges:

Optimitzar I'organitzacio dels amarratges adequant-se als usos del Port.

Es planteja una reordenacié general de les plataformes portuaries i pantalans d’accés a les
embarcacions, que millorin i clarifiquin els usos i recorreguts tant per terra com per la

plataforma aquatica.
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Activitats:

Es planteja millorar la relacié d’us entre el Port i el Club Nautic, de manera que es potencii la

complementarietat entre ambdues activitats.

1.6. CONDICIONS D’ORDENACIO
SISTEMA PORTUARI Clau 2d:

El Pla General d’Ordenacié del Masnou qualifica la zona del Port de Sistema Portuari amb Clau
2d, la qual és divideix en diversos subsistemes i subzones per tal d’incloure els elements que

configuren el conjunt del Port del Masnou. La classificacié del sol sera la seglient:
Subsistemes:
2d1. Subsistema de comunicacié
2d1.a. Xarxa viaria
2d1.b. Xarxa viaria restringida
2d1.c. Xarxa ciclable
2d1.d. Aparcament
2d1.e. Aparcament restringit
2d2. Subsistema d’Espais Lliures
2d3. Subsistema Costaner. Esculleres i espatller
2d4. Subsistema hidraulic i d’espais técnics
2d4.a. Sistemes hidraulics
2d4.b. Espais técnics
2d5. Subsistema d’avarada i carenatge
2d6. Subsistema serveis portuaris
2d7. Subsistema d’espai comercial
2d7.a. Restauracié i comercial
2d7.b. Restauracioé i comercial i recreatiu

2d7.c. Restauracid, comercial i cultural
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2d8. Subsistema molls i pantalans
2d9. Subsistema darsena pesquera
SISTEMA EQUIPAMENT ESPORTIU (5e)

El Pla General d’Ordenacié del Masnou qualifica la zona del Club Nautic de sistema

d’equipaments amb Clau 5e.
5e. Equipament esportiu.
Només s’admeten els usos relacionats amb I'activitat portuaria.

No s’admet I'Us residencial (aquesta disposicié només queda exclosa a les embarcacions).

1.6.1. USOS PERMESOS
Subsistemes de comunicacié (2d1)

El conjunt de vials i aparcaments necessaris per a I'accés i I'Us del Port Esportiu. Segons I'Us,

s’estableixen cinc tipologies:
e 2d1l.a. Xarxa viaria
e 2d1.b. Xarxa viaria restringida
e 2dl.c. Xarxa ciclable
e 2d1.d. Aparcament
e 2dl.e. Aparcament restringit
Sistemes d’Espais lliures (2d2)

Arees lliures d’edificacions, destinades a I'Gs de vianants, arees verdes i espais lliures.
Connexions per a vianants. Sistema de passos a nivell tipus ponts, passeres, escales, etc. o passos

soterrats, tunels, etc. que travessen altres sistemes o zones per tal connectar espais.
Sistema costaner. Esculleres i espatller (2d3)

Infraestructures per a la proteccié i tancament del Port Esportiu.

Sistema d’infraestructures técniques (2d4)

e 2d4.a. Sistemes hidraulics.

Infraestructures per a la xarxa de canalitzacié d’aigles.
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e 2d4.b. Espais técnics.

Usos permesos:

Infraestructures de serveis pel Port. Infraestructures eléctriques, d’aigua
Equips de tractament i depuracié d’aiglies
Edificacions per a contenir I'espai de residus, deixalles, reciclatge, etc.

Es permet la construccié de petites edificacions, per construccions destinades al
servei del Port: Pallols, Casetes de control, Estacions transformadores, Recollida

selectiva de residus

Subsistema d’Avarada i Carenatge (2d5)

Ambit destinat per a I'activitat de reparacié i manteniment d’embarcacions. Serveis técnics de

manteniment i reparacié d’embarcacions.

Subsistema de serveis portuaris (2d6)

Usos permesos generals:

Edificis per a I'activitat administrativa i de gestid, técnica i econdmica
Instal-lacions propies per a subministrament de carburants, etc.

Usos socials vinculats a la nautica

Club de vela

Base nautica

Educatiu vinculat a la nautica

No es permetran serveis técnics de manteniment i reparacié d’embarcacions.

Subsistema comercial (2d7)

Sén permesos els usos relacionats amb implantacio de serveis:

e 2d7.a. Restauracio i comerg

Usos permesos:

Lleure

Restauracio

Comercial
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e Administratiu

e Oficines

e Industries urbanes
e 2d7.b. Restauracid, comerg i recreatiu
Usos permesos:

e Lleure

e Restauracid

e Comercial

e Administratiu

e Oficines

e Industries urbanes

Recreatiu (modalitat de bars, discoteques, bingos i equivalents)
e 2d7.c. Restauracio, comercial i cultural-educatiu
Usos permesos:

e Lleure

e Restauracid

e Comercial

e Administratiu

e Oficines

e Aparcament en planta coberta

e Industries urbanes

Cultural i educatiu

Subsistema molls i pantalans (2d8)
Usos permesos:
e Amarratge d’embarcacions.
e Benzinera

e Aparcament

MARC 2020
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Club de vela

Base nautica

Educatiu vinculat a la nautica

MARC 2020

No es permetran serveis tecnics de manteniment i reparacié d’embarcacions.

Subsistema darsena pesquera (2d9)

Ambit exclusivament per a les operacions derivades de I'activitat pesquera i a les operacions

relacionades amb aquesta activitat.

Instal-lacions relacionades amb la pesca, els magatzems i I'estesa i reparacid de xarxes,

confraries i llotja de peix.

Esta prohibida la presencia d’animals domeéstics en aquesta darsena.

Sistema d’equipament esportiu (5e)

Us principal I'esportiu, encara que també s’admeten usos complementaris i compatibles com:

Cultural, Associatiu, Administratiu, Restauracié, Educatiu vinculat a la nautica

1.6.2. Quadres comparatius

Estat Original

Pla Especial

2d SUP. TERRA Port Masnou 88.881,14 m? 99.841,73 m?
S5e SUP. TERRA Club Nautic 5.109,00 m? 5.365,00 m?
2c SUP. TERRA Platja - 3.321,00 m?

Lamina d’aigua

118.414,30 m?

113.695,08 m?

TOTAL SUP. AMBIT DEL PLA ESPECIAL

212.404,44 m?

222.222,81 m?

El Masnou, marg 2020
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NORMATIVA | ORDENANCES REGULADORES

CAPITOL 1. DISPOSICIONS GENERALS
Art. 1. L'objecte del Pla

Definir 'ordenacié urbanistica, usos, edificabilitats i volums, dels sols compresos dintre del seu

ambit, d’acord amb la normativa vigent.
Art. 2. Ambit d’aplicacié

Aguestes normes sén d’aplicacié a la totalitat del I'ambit del Pla Especial, d’acord amb els limits
expressats als planols que I'integren i que abasta tant la zona qualificada com sistema portuari
(2d), com I'ambit del Club Nautic qualificada com sistema d’equipament esportiu (5e) en el Pla

General.
Art. 3. Mac legal de referéncia

Aquest Pla Especial es redacta d’acord amb el que disposa I’article 37 de la Llei 5/1998, de 17
d’abril, de Ports de Catalunya i en desenvolupament del que preveu el Pla General d’'Ordenacio
del Masnou del 2001, aprovat el seu text refds per la Comissié Territorial d’Urbanisme de
Barcelona amb data 12 de maig de 2011 i publicat al DOGC amb data 14 de maig de 2011, per a
la qual cosa, per tot allo que no s’hi especifiqui, o en cas d’interpretacié dubtosa, sera d’aplicacio

el que determini I'esmentat PGOM.
Art. 4. Vigéncia

Aguest Pla entrara en vigor el mateix dia de la publicacié de la seva aprovacié en el DOGC i

mantindra la seva vigencia indefinidament mentre no es procedeixi a la seva modificacid.
Art. 5. Determinacions

Tant I'administraci6 com els particulars estan obligats a compartir les disposicions i
determinacions del present Pla Especial, de manera que qualsevol actuacié o intervencio
urbanistica en I'ambit territorial del Pla Especial, de caracter definitiu o provisional, sigui
d’iniciativa publica o privada, s’haura d’ajustar a les normes i planols continguts en aquest

document.

Sera d’aplicacié el que preveu l'article 37 de la normativa urbanistica del Pla General

d’Ordenacié del Masnou pel que fa als ajustos de limits en el planejament derivat.
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Art. 6. Modificacions

Les modificacions del present Pla Especial hauran de respectar les determinacions, per ordre
jerarquic, establertes per la normativa urbanistica. No sera suposit de modificacio els

ajustaments d’alineacions i rasants, ni modificacions en les superficies inferiors al 5%.
Art. 7. Definicié de conceptes

Sempre que no quedin expressament definits en aquestes ordenances, els conceptes que s’hi

utilitzen son els definits a la normativa del Pla General.
Art. 8. Llicencia municipal i regim de comunicacié

D’acord amb I'article 30 de la Llei 5/1998, el conjunt d’edificacions que es construeixin a la zona
de servei portuaria i les que tinguin relacié amb les activitats comercials, culturals, esportives,
ludiques o recreatives estan sotmeses a la llicencia municipal prévia, d’acord amb la legislacié

urbanistica.

Les obres d’infraestructura i de superestructura relacionades amb la instal-lacié portuaria no
estan sotmeses als actes de control preventiu municipal a que es refereix la legislacid
urbanistica. L’execucio d’aquestes obres, sempre que es faci d’acord amb els projectes aprovats,

només pot ser suspesa per I'autoritat judicial.

CAPITOL 2. REGIM URBANISTIC DEL SOL
Art. 9. Qualificacid del sol. Sistemes i subsistemes.

El Pla General d’Ordenacié del Masnou qualifica I’espai del port de Sistema Portuari (Clau 2d),
I’espai del Club Nautic de Sistema d’equipament esportiu (5e) i I'espai de platja existent al

davant del Nautic, inclos en la concessié del Club Nautic, de Sistema Costaner (2c)

Als efectes d’ordenar les diferents activitats de I'espai del port, aquest Pla Especial ordena el
sistema portuari (Clau 2d) en diferents subsistemes reflectits en els planols d’ordenacié de la

proposta d’aquest document i que fan referéncia als segiients espais:
e Subsistema de comunicaci6 (2d1).
e Subsistema d’espais lliures (2d2).
e Subsistema costaner (2d3).
e Subsistema hidraulici espais técnics(2d4).

e Subsistema d’avarada i carenatge (2d5).



PLA ESPECIAL DE L’AMBIT DEL PORT DEL MASNOU MARC 2020

e Subsistema de serveis portuaris (2d6).

e Subsistema comercial (2d7).

e Subsistema de molls i pantalans (2d8).

e Subsistema de darsena pesquera (2d9).

Art. 10. Regim general d’usos del Sistema Portuari (2d)

1. Dins I'area portuaria, o dels espais delimitat com a port, els usos admesos sén aquells que

determina el Pla General d’Ordenacio del Masnou i la Llei 5/1998.

2. Larticle 30 de la Llei 5/1998 defineix les activitats, instal-lacions i construccions permeses

dins dels ports de la seva competencia:

a) Alazona de servei dels ports, les darsenes i les instal-lacions maritimes es poden dur

b)

a terme activitats, instal-lacions i construccions ajustades a la destinacié propia de
cada port, darsena o instal-laci6 maritima, i també totes les que siguin

complementaries de les activitats essencials.

A la zona de servei també es poden autoritzar usos i instal-lacions comercials,
culturals, esportives, ludiques i recreatives vinculades amb I'activitat portuaria o
maritima que afavoreixin I'equilibri economic i social dels ports, les darsenes i les

instal-lacions maritimes.

En el domini public portuari o adscrit es poden autoritzar la instal-lacié de senyals
informadors i de retols indicadors d'establiments o empreses autoritzats per
I'Administracié portuaria, i els que corresponguin a la realitzacié de determinats

actes esportius i culturals de caracter temporal, convenientment autoritzats.

3. ElPlaGeneral d’Ordenacio del Masnou preveu en I'article 338 les condicions d’us del sistema

portuari establint com a usos principals el de lleure i recreatiu i com a compatibles el

pesquer, el paisatgistic i I'ecologic conservacid.

4. Sén usos incompatibles, i per tant expressament prohibits, els usos d’habitatge en totes les

seves formes (exclou les embarcacions), llevat de les precises per a I'Us estrictament portuari

que es deriven de les exigencies normatives sobre ports esportius.

5. Laregulacié dels usos admesos en cada zona venen definides pel present Pla Especial.

6. L'establiment dels diferents usos assenyalats en el Pla Especial vindra condicionat al

compliment de les reserves d’aparcament que es determinen en l'estudi de mobilitat

generada elaborat a I’efecte, de manera proporcional a la demanda d’aparcament generada.
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Art. 11 Régim general d’usos del Sistema d’Equipament esportiu (5e)

D’acord amb l'article 359 del Pla General d’Ordenacié del Masnou, es permeten els usos

seglents:
e L'Us principal permes és el d’equipament esportiu.

e Els usos complementaris permesos sén: Equipament Sanitari, Equipament Cultural,
Equipament associatiu i Equipament administratiu (com a usos complementaris de I'Gs
principal d’equipament esportiu) i Servei de Restauracié (com a Us complementari

vinculat a I'activitat principal).
e Els usos compatibles permesos sén: Equipament Educatiu.

El regim d’'usos de I'ambit del Pla, sense perjudici de la seva propia regulacié urbanistica,

s’ajusten a la normativa portuaria i als corresponents titols concessionals.

Aixi doncs, també |i és d’aplicacio el que preveu l'article 30 de la Llei 5/1998, de ports de
Catalunya, relatiu a activitats instal-lacions i construccions permeses dins les zones de servei
portuari, en el qual s’indica que “a la zona de servei també es poden autoritzar usos i
instal-lacions comercials, culturals, esportives, ludiques i recreatives vinculades amb I'activitat
portuaria o maritima que afavoreixin I'equilibri economic i social dels ports, les darsenes i les

instal-lacions maritimes”.
Art. 12. Régim general d’usos del Sistema Costaner (2c).
1. Compren la franja litoral del municipi del Masnou incloent la platja.

2. Els usos admesos sén aquells que determina el Pla General d’Ordenacidé del Masnou i Pla

director urbanistic del sistema costaner aprovat definitivament el 25 de maig de 2005.
Art. 13. Mesures mediambientals

1. Queden incloses en la Normativa les mesures correctores definides com a “Actuacions

I”

contemplades al Informe de sostenibilitat ambiental” en el document Memoria del present

Pla Especial.

2. Si, com a mesura preventiva o correctora calgués fer actuacions d’espigons fora del domini
portuari, caldra tramitar la corresponent autoritzacié i/o adscripcié i adoptar mesures

especials pel que fa a la dinamica litoral, terbolesa, flora i fauna marina.
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CAPITOL 3. REGULACIO DE L’EDIFICACIO. PARAMETRES URBANISTICS
Art. 14. Definicio dels parametres reguladors de I'edificacié del Sistema Portuari (2d).

Els parametres reguladors de I'edificacié per a la concrecio de les determinacions urbanistiques

del present Pla Especial sén:

e Cota de rasant: En I'ambit del port es considera la cota de rasant la cota d’1,20m
aproximadament. En I'ambit 5e sistema d’equipament esportiu, es considera la cota de

rasant el nivell de platja, 2,20m aproximadament.

e Altura reguladora maxima (ARM): algcada maxima que pot assolir una edificacié mesurada
des de la rasant exterior del vial més proper a I'accés de I'edificacio, fins al pla superior
de I'Gltim element resistent. Per sobre de la ARM només s’admetran els elements

tecnics de les instal-lacions o els elements de proteccid per al manteniment.

e Nombre maxim de plantes: numero de nivells de I'edificacié permes dins d’un edifici i per
sobre de la rasant del sol de planta baixa. Es regula diferenciant la planta baixa de la

resta de plantes.

¢ Planta baixa: Tindra un minim de 2,70m i un maxim de 4,50m d’algada. La concessié de
llicencia d’obres per a edificis amb plantes baixes més altes que el maxim establert
estara condicionada a la sol-licitud de llicencia d’activitat simultania a la d’obres,
entenent-se que és a través d’ella que es pot produir la justificacié de la necessitat de

major algada.
¢ Edificabilitat maxima: es el sostre maxim que pot assolir un sector edificable.

e Ocupacié maxima: Es el percentatge maxim de superficie, de la zona o parcel-la, que
poden ocupar les edificacions, segons es troba grafiada als planols d’ordenacié. Aquesta

ocupacido maxima s’entén com a projeccié del volum edificatori.

¢ Volumetria definida: Volum maxim que pot assolir I'edificacid. En els planols normatius
s’estableixen els perfils de les edificacions. Dins el volum definit, s’han d’incloure tots

els elements constructius i técnics de cada edifici.

e Porxos: son els espais exteriors oberts i coberts que formen part d’un edifici, el sostre del
qual es un espai transitable i/o construit. Son aquells que tenen almenys una de les seves

cares oberta a I'espai exterior, sense tanques, lames ni filtres.

¢ Elements per sobre de I’/ARM: son els cossos construits que sobresurten per damunt del

que determina la qualificacié urbanistica corresponent. En edificis, per damunt de
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I"Gltima planta permesa i/o per damunt de I'alcada maxima de que es determini en la
qualificacio urbanistica. Sense edificis, per damunt del pla de rasant corresponent. Estan
destinats a acollir elements complementaris: escales, rampes, ascensors, serveis técnics

i altres.

e Patis interiors: Elements oberts que permeten la il-luminacié i ventilacié dels locals. De

geometria rectangular i de 20m2 (4,00m x 5,00m) de superficie com a maxim.

Als efectes de poder definir millor el parametres urbanistics, determinarem dues plataformes o

nivells:
e Nivell inferior: queda determinat per la cota de referencia del port +1.20 m
o Nivell superior: queda determinat per la cota de referéncia del port +5.5m

Aquestes cotes de referéncia son aproximades i el projecte constructiu en el seu moment les

acabara de definir en precisié a partit de les realitats topografiques existents.
Art. 15. Definicid dels sectors edificables

Els sectors edificables son arees de I'ambit del port on es defineixen uns determinats parametres
urbanistics i d’edificacid. L’edificacid grafiada als planols corresponents, pot tenir una finalitat
simplement orientativa si I'aplicacié del parametres edificatoris dins del sector, dona com a
resultat una altre concrecio formal igualment valida. Queden definits al planol d’ordenacié de la

proposta d’aquest document com a sectors: A,B,C,D,E, F, G, H, |, J, K, L.
Art. 16. Condicions de les construccions.

Atés que els sectors A,B,C,D tenen una qualificacié urbanistica en relacié al nivell inferior del
port, pero alhora, el seu sostre conforma el nivell superior, amb una qualificacid urbanistica
diferent, cal donar solucid a les possibles afectacions de les activitats del nivell inferior sobre els

usos del nivell superior. Es contemplen dues opcions:

a) Instal-lacions: amb caracter general els elements exteriors es col-locaran al nivell superior,
dins del limit de I'ambit del port pero just a tocar de I'ambit ferroviari. Alternativament es
permeten patis de ventilacid, sempre que aquest coincideixin amb la clau 2d1.d aparcament

del nivell superior.

b) Il-luminacid: com a solucid especifica pel sector B, considerant també la profunditat del local
en relacié a la facana, es permeten patis de llums des del nivell inferior. Aquesta solucid
gueda condicionada a que tots els patis tinguin la mateixa superficie i que estiguin disposats

d’una manera ordenada i sempre que coincideixi amb la clau 2d1.d aparcament del nivell
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superior.
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Art. 17. Parametres urbanistics dels sectors edificables dintre de I’lambit portuari

e SectorA

Sistema:

Superficie sector edificable:
Ocupacié:

Edificabilitat:

Nombre de plantes:

Alcada maxima:

Volumetria definida

e SectorB

Sistema:

Superficie sector edificable:

Ocupacié maxima amb edificacio:

Edificabilitat:
Nombre de plantes:
Al¢ada maxima:
Volumetria definida

Patis

e SectorC

Sistema:

Superficie sector edificable:

Ocupacié maxima amb edificacio:

Edificabilitat:
Nombre de plantes:

Alcada maxima:

2.d.6

Segons planol d’ordenacid: 274,62m?.
100 % .

1 m2st/m?s

PB.

Fins al nivell superior

Si

2.d.7.b

Segons planol d’ordenaci6:6.026,05m?
100 %

1 m?st/m?s

PB

Fins al nivell superior

Si

S’admeten, d’acord amb I'art.16

2.d.7.a

Segons planol d’ordenacio:4.091,69m?
100 %

1 m32st/m?s

PB

Fins al nivell superior
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e Volumetria definida

e Patis
e SectorD
e Sistema:

e Superficie sector edificable:

e Ocupacié maxima amb edificacié:

e Edificabilitat:

e Nombre de plantes:

e Algada maxima:

e  Volumetria definida
e SectorE

e Sistema:

e Superficie sector edificable:

e Ocupacié maxima amb edificacio:

e Edificabilitat:
e Numero de plantes:
e Alcada maxima:

e Volumetria definida

e Coberta:
® SectorF
e Sistema:

e Superficie sector edificable:

e Ocupacié maxima amb edificacio:

e Edificabilitat:

e Numero de plantes:

MARC 2020

Si

S’admeten, d’acord amb I'art.16

2.d.7.c

Segons planol d’ordenaci6:1.227,91m?
100 %

1 m2st/m?s

PB

Fins al nivell superior

Si

2.d.5

2.d.9, a consideracié de I'administracio

competent.

Segons planol d’ordenacio:1.283,83m?
65 %

0.65 m?st/m?s

PB

Segons planol d’ordenacid. 4m

No

Coberta plana

2.d.6

Segons planol d’ordenacié: 577,50m?
76,19 %

0,76 m?st/m?3s

PB
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e Alcada maxima: Fins al nivell superior
e Volumetria definida No
e Coberta: Coberta plana
e Sector G
e Sistema: 2.d.6
e Superficie sector edificable: Segons planol d’ordenaci6:3.681,97m?
e Ocupacié maxima amb edificacio: 34,00 %
e Edificabilitat: 0,68 m?st/m?s
e Numero de plantes: PB+1
e Alcada maxima: 6,50m
e Volumetria definida No
e Coberta: Coberta plana
e Sector H
e Sistema: 2.d.6
e Superficie sector edificable: Segons planol d’ordenacio: 64,00m?
e Ocupacié maxima amb edificacio: 71,79%
e Edificabilitat: 2,15 m2st/m?s
e Nombre de plantes: PB+3
e Alcada maxima: 16m
e Volumetria definida No
e Sectorl
e Sistema: 2.d.6

2.d.8, a consideracié de I'administracio

competent.

2.d.7.a, a consideracio de

I’administracié competent.

e Superficie sector edificable: Segons planol d’ordenaci6:1.007,40m?



PLA ESPECIAL DE L’AMBIT DEL PORT DEL MASNOU

Ocupacié maxima amb edificacio:

Edificabilitat:
Nombre de plantes:
Alcada maxima:
Volumetria definida

Coberta:

Sistema:

Superficie sector edificable:

Ocupacié maxima amb edificacio:

Edificabilitat:
Nombre de plantes:
Al¢ada maxima:
Volumetria definida

Coberta:

Sector K

Sistema:

Superficie sector edificable:

Ocupacié maxima amb edificacio:

Edificabilitat:
Nombre de plantes:
Alcada maxima:
Volumetria definida

Coberta:

MARC 2020

56,00%

0,56 m?st/m?s
PB

4,00m

No

Coberta plana

2.d.9;

2.d.5, a consideracié de I'administracié

competent.

Segons planol d’ordenacid: 245,53m?
51,29%

0,51 m?st/m?s

PB

4,00m

No

Coberta plana

2.d.4

Segons planol d’ordenaci6:1.007,40m?
90,0%

0,90 m?st/m?3s

PB

4,00m

No

Coberta plana
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e Sectorl

e Sistema:

e Superficie sector edificable:

e Ocupacié maxima amb edificacié :

e Edificabilitat:
e Nombre de plantes:
e Alcada maxima:

e Volumetria definida

MARC 2020

5.e Equipament esportiu

2.d.4, a consideraci6 de I'administracio

competent.

Segons planol d’ordenaci6:4.291,60m?
100%.

1,05 m2st/m?s. (4508,06m?)

PB+2

10,90m + Badalot (2,85m)

Si.

Detallada al planol d’ordenacié del

Nautic.

Art. 18. Parametres dels sectors terrasses dintre de I’lambit portuari.

1.Es permetra I'ocupacié dels sectors terrasses amb la col-locacié de taules, cadires i para-

sols. Aquestes terrasses s’ajustaran al que preveu I'Ordenanga municipal de les terrasses

d’establiments de restauracié i assimilats als espais publics i de les fitxes d’espais singulars.

La zona no ocupada per terrasses al sector terrasses sera espai lliure.

2. A efectes de regulacid i d’acord amb la Ordenanga, I'ambit del port tindra la consideracid

d’espai singular.

Art. 19. Parametres dels sectors patis dintre de les edificacions.

Es permet ubicar patis de ventilacid als sectors reservats per aquest descrits al planols

d’ordenacié de la proposta. En aquests espais es poden ubicar els serveis técnics sempre que no

siguin visibles des de I'espai per a vianants.

CAPITOL 4. REGULACIO | USOS DE SISTEMES | SUBSISTEMES.

Art. 20. Subsistema de comunicacié (2d1).

Engloba els vials i els aparcaments que es desenvolupen en I'ambit del Pla Especial del Port del

Masnou. Aquest subsistema compréen |'espai reservat a les xarxes i espais de connexid i

distribucidé entre les diferents zones del port i també ha de facilitar la mobilitat accessible i
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sostenible.
e 2d1l.a Xarxa viaria principal
e 2d1.b Xarxa viaria restringida
e 2dl.c Xarxa ciclable
e 2d1.d Aparcament
e 2dl.e Aparcament restringit

1. La xarxa viaria principal (clau 2d1.a) sera d’utilitzacio per a tots els vehicles que entrin dins

I’ambit del port. La calcada estara a un nivell o cota diferent de la vorera o espai envoltant.

2. Laxarxa viaria restringida (clau2d1.b) sera d’utilitzacié limitada, en cada cas, als vehicles de
manteniment, de seguretat, d’emergéncia, als vehicles dels propietaris d’'un amarrador, als
relacionats amb les activitats comercials i/o industrials propies d’un port. Aquest espai
tindra la consideracié d’espai de convivencia entre vianants i vehicles i sera de plataforma

Unica entre la calgada i les voreres o espais envoltants.

3. La xarxa ciclable (clau 2d1.c) sera d’utilitzacié per a bicicletes o altres vehicles de mobilitat
personal. El carril es situara a nivell de vorera, amb paviment diferenciat il-luminacio
adequada i segregat amb mobiliari urba. Haura de deixar prou espai a la resta de la mateixa
vorera per la comoda circulacid de vianants. No podra tenir creuaments al mateix nivell amb

les xarxes viaries.

4. L'aparcament (clau 2d1.d) sera d’utilitzacio per a tots els vehicles que entrin dins I'ambit del

port. La calgada estara a un nivell o cota diferent de la vorera o espai envoltant.

5. L’aparcament restringit (clau 2d1.e) sera d’utilitzacié limitada, en cada cas, als vehicles de
manteniment, de seguretat, d’emergéncia, als vehicles dels propietaris d’'un amarrador, als
relacionats amb les activitats comercials i/o industrials propies d’un port. Aquest espai
tindra la consideracié d’espai de convivencia entre vianants i vehicles i sera de plataforma

Unica entre la calgada i les voreres o espais envoltants.

6. L'adequacio dels espais destinats al subsistema viari i d’espai lliure es regira pels criteris del

present Pla Especial. | es concretara mitjancant el projecte de concessio.

7. El port disposara d’un vial perimetral a les darsenes amb una amplada minima de 3,5m. i els
vials sense sortida disposaran d’un espai minim de gir de 15 metres de diametre, aptes per

a la circulacié de vehicles de bombers.

8. A la xarxa viaria del subsistema es preveuran espais per a la col-locacié de contenidors o
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altres equipaments necessaris per a optimitzar les operacions de recollida i transport de

residus.
Art. 21. Subsistema d’espais lliures (2d2)

Engloba les zones verdes, els espais lliures i les voreres que es desenvolupen en I'ambit del Pla
Especial del Port del Masnou. El subsistema d’espai lliure comprén I'espai reservat a la mobilitat
i el lleure de vianants, facilitant les connexions dins de I'ambit del port com la continuitat del

passeig maritim dins del municipi.

1. Esgarantiral’accessibilitat de les persones amb mobilitat reduida a tot el subsistema. A prop

de les escales s’ubicaran ascensors.

2. Es garantira la continuitat del passeig maritim del municipi. La secci6 minima d’aquest
passeig destinada als vianants, sense comptar I'espai destinat a bicicletes, sera de 5,70

metres en tot I'ambit del port.

3. Es potenciara l'existeéncia de zones enjardinades amb plantacions d’espécies vegetals
adequades al clima i I'entorn maritim del port. Es definiran sectors i a cada un d’ells es

regulara la superficie, els materials i les especies vegetals.

4. Es garantira I'existencia d’estructures lleugeres de perimetre definit que proporcionen
ambits d’ombra als vianants al nivell superior, amb una ocupacié minima del 30%. S’admet

la possibilitat d’incorporar-hi plaques fotovoltaiques.

5. Es permetra l'ocupacié d’aquest espai amb la col-locacié de taules, cadires i para-sols.
Aquestes terrasses s’ajustaran al que preveu I'Ordenanga municipal de les terrasses
d’establiments de restauracid i assimilats als espais publics. L'ambit del port tindra la

consideracio d’espai singular.
6. Usos permesos
e Lleure
e Recreatiu
e Esdeveniments i espectacles
e Construccions efimeres (modalitat de bars, discoteques, bingos i equivalents)
Art. 22. Subsistema costaner (2d3)

1. Inclou les zones ocupades actualment o en el futur per infraestructures de proteccié i

tancament del port, aixi com els terrenys perimetrals que per la seva pendent no sén
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practicables pero que fan de suport a les proteccions del Port.

2. Només s’admeten les construccions per a la proteccié del port, obres de reforg i

manteniment i estructures de lleure, passeig mirador o d’accés al terrenys contigus.
Art. 23. Subsistema hidraulic i serveis técnics (2d4)

Compren les infraestructures de canalitzacié d’aiglies residuals que passen al costat de la zona

d’Adif i els espais técnics.
e (2d4.a) Sistemes hidraulics

El sistema hidraulic compren les infraestructures de canalitzacié d’aiglies residuals que
passen al costat de la zona d’Adif. Qualsevol construccié en aquesta franja ha d’incloure

un estudi per tal de garantir que aquesta canalitzacid i no sigui afectada.
e (2d4.b) Espais técnics.
El sistema d’espais técnics (clau 2d4.b) espai destinat a infraestructures del port.
Usos permesos:
e Infraestructures de serveis pel Port.
e Infraestructures electriques, d’aigua, de comunicacions
e Equips de tractament i depuracié d’aiglies
e Edificacions per a contenir I'espai de residus, deixalles, reciclatge, etc.

e Es permet la col-locacié de petites edificacions destinades al servei del Port tipus

casetes de control, de pagament
Art. 24. Subsistema d’avarada i carenatge (2d5)
Es I’area destinada a serveis técnics de manteniment i reparacié d’embarcacions.
1. Usos permesos: Els associats amb I'activitat de manteniment i reparacié d’embarcacions.
Art. 25 Subsistema de serveis portuaris (2d6)
1. Usos permesos:

e Alazonade serveis portuaris es permetran usos destinats a |’activitat administrativa
i de gestid, técnica i econdmica, aixi com la implantacié de les instal-lacions propies
per al subministrament de carburants. Tanmateix es permetran els usos socials i

esportius, club de vela o base nautica.
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estacions transformadores, recollida selectiva de residus, etc.

Art. 26 Subsistema comercial (2d7)

1. Usos admesos:

MARC 2020

Es permeten usos al servei del port com pallols, vestidors, lavabos, zones de control,

No es permetran serveis técnics de manteniment i reparacié d’embarcacions.

Compren el sol destinat a activitats lidiques i comercials complementaries, aixi com

recreatiu, restauracié, administratiu, oficines i industries urbanes. Una franja de la planta

coberta es destina a aparcament de cotxes i una altra franja esta destinada a espai lliure.

e (2d7.a) Restauracio i comerg

Usos permesos:

Lleure

Restauracio: restaurants, cafeteries, bars

Comercial
Administratiu
Oficines

Industries urbanes
Pallols

Lavabos, vestidors, dutxes

e (2d7.b) Restauracid, comerg i recreatiu

Usos permesos:

Lleure

Restauracio

Comercial

Administratiu

Oficines

Industries urbanes

Recreatiu: bars musicals, discoteques, bingos i equivalents
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e Lavabos, vestidors, dutxes

® (2d7.c) Restauracio, comercial i cultural

Usos permesos:
e Lleure
e Restauracid
e Comercial
e Administratiu
e Oficines
e Industries urbanes
e Cultural
e Educatiu

Art. 27 Subsistema de molls i pantalans (2d8)

1. Compren els terrenys destinats a pantalans i serveis portuaris, es desenvoluparan els

diferents usos nautics previstos: esportiu, turistic, de lleure, amarrament i se servei.
Usos permesos:

e Amarratge d’embarcacions.

e Benzinera

e Aparcament esporadic

e Clubdevela

e Base nautica

e Educatiu vinculat a la nautica

e No es permetran serveis técnics de manteniment i reparacié d’embarcacions.

2. Els canals de navegacié no directament assignats a un Us concret, romandran lliures per a
la navegacid; no s’admetra cap restriccid a la lliure circulacié d’embarcacions, exceptuant

les limitacions imposades per les tasques de dragatge o de manteniment.

3. Els limits interiors entre el subsistemes de molls i pantalans, de comunicacié i d’espai

[liure, podran acabar d’ajustar-se en la fase de projecte, sempre que siguin degudament
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justificats i que no desvirtuin el sentit ultim d’aquest Pla Especial. Aquestes modificacions

no suposaran cap un increment d’edificabilitat.

4. Els projectes que es desenvolupin contemplaran i justificaran les mesures incorporades,
respecte dels serveis urbanistics i de les actuacions previstes en els Informes ambiental i

de mobilitat generada.
Art. 28 Subsistema de darsena pesquera (2d9)

Zona del Port destinada exclusivament a les operacions derivades de I'activitat pesqueraia

les activitats i usos relacionades amb aquesta: confraries, llotja de peix.
Art. 29 Sistema d’equipament esportiu (5e)
El sistema d’ordenacio és: “volumetria especifica”.

Segons article 84 del TRPGOU del Masnou, en volumetria especifica, els parametres que
regulen |'edificacio son:
1. La posicid de I'edificacio ve definides al planol d’ordenacio.

2. Elpunt d’aplicacio de I'algada reguladora sera la cota de la planta baixa existent, al nivell

de la platja, que és la cota topografica +2.20.
3. El nombre maxim de plantes admeés és PB+2, segons I'estat actual de I’edifici existent.
4. L’algada reguladora maxima és |'algada actual de I'edifici existent que és 10,90metres.

5. Es permet I'existencia de badalots a la coberta, amb una algada de 2,85metres. Es limita
I’'Gs del mateix a instal-lacions de I'edifici. Aquests elements técnics hauran d’estar
degudament protegits de vistes amb elements ben integrats amb el llenguatge
arquitectonic de I'edifici.

6. La separacido de l'edificacid als limits de I'ambit ve definida al planol d’ordenacid,

edificacid existent.

7. Ledificabilitat maxima permesa s’ajusta a I’edifici existent en el seu estat actual, sent

un total de 2.215,10 m?st.

8. L’'ocupacié maxima permesa s’ajusta a I’edifici existent en el seu estat actual, sent un

maxim de 834,50 m?2.

9. La planta baixa és la situada al nivell de la platja a la cota topografica +2.20 i cota de
referéncia del projecte +/-0.00. La cota de la planta primera esta a +4.50, la planta

segona a +7.60 i la planta coberta a +10.90 respecte la cota de referéncia.
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10. Es permet el manteniment dels soterranis existents, situats sota I'aparcament exterior i

sota les terrasses.

11. El sol lliure de I'edificacié ve definit al planol d’ordenacid, en el qual no es permet la
construccié de cap volum edificat (Unicament l'edificacidé existent), Unicament es
permet la construccid d’equipaments esportius que no representin increments de
volum edificat. També es permet el manteniment de les lamines d’aigua i de les zones
enjardinades actuals aixi com la construccié de noves que no suposin increments de

volum edificat.

El Masnou, marg 2020



DE L’AMBIT DEL PORT DEL MASNOU

Memoria

Normativa

Planols d'informacio

Planols d'ordenacié

Descripcio d’actuacions fora del sector
Estudi economic i pla d'etapes

Informe d'avaluacio de la mobilitat generada

Informe de sostenibilitat ambiental

PLA ESPECIAL

MARC 2020

L4
Ajuntament del Masnou



200 400 600 800 1000 1200 m -m S|TUAC|O El Tecnic. L'Alcalde w
Data aprovacm deflnltlva .
E: 1/20.000 PORT DEL MASNOU ;. Ajuntament del Masnou
e
Referéncia: Projecte: PLA ESPECIAL DE L’AMBIT DEL PORT DEL MASNOU Data aprovacis inicial. Ofiena Tecnica dUrbanisme. N
- Jaume Oliveras i Maristany




ACB_ EMPLACAMENT El Técnic. L'Alcalde
-

Situaci
Data aprovacié provisional _
Referéncia Project PLA ESPECIAL DE L'AMBIT DEL PORT DEL MASNOU Data aprovacio inicial. Ofiena Tecnica dUrbanisme. N
Jaume Oliveras i Maristany




) ——

PLA GENERAL D'ORDENACIO

SISTEMA DE COMUNICACIONS
1a  XARXA VIARIA TERRITORIAL
19 XARXA FERROVIARIA

SISTEMA HIDROLOGIC | LITORAL
2c  PLATIA
2d  SISTEMA PORTUARI

SISTEMA DEQUIPAMENTS
e EQUIPAMENTS ESPORTIU

0 30 60 90 120 150 180 m [ Panol PLA GENERAL D'ORDENAC'O El Técnic. L'Alcalde w

Data aprovacié definitiva.

Escala: E: 1/3000 Situacio: PORT DEL MASNOU Z [i: 9 Ajuntament del Masnou

Data aprovacié provisional | ---

Referéncia: Oficina Técnica d'Urbanisme. a °

Projecte: PLA ESPECIAL DE L’AMBIT DEL PORT DEL MASNOU Data aprovaci inicial. i _ o
Jaume Oliveras i Maristany




DELIMITACIO DE LAMBIT

SISTEMA GENERAL DE PORTS
ZONA DE LIMITADA EN ACTA DE
TRASPASSOS DE 26.03.1981
D'ACORD AMB RD 2876/1980

—— ZONA DAMPLIACIO DEL DPP
DACORD AMB L'ACTA DE
RECONEIXEMENT DE LES OBRES
DE 28.06.2011

T T T S e o pano: | DELIMITACIO DE L'AMBIT SISTEMA GENERAL DE PORTS 1980
[T I I ] I I I I ]
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DELIMITACIO DE LAMBIT

SISTEMA GENERAL DE PORTS
ZONA DE LIMITADA EN ACTA DE
TRASPASSOS DE 26.03.1981
D'ACORD AMB RD 2876/1980

= ZONA DAMPLIACIO DEL DPP
D'ACORD AMB L'ACTA DE
RECONEIXEMENT DE LES OBRES
DE 28.06.2011

T T T S e o pano: | DELIMITACIO DE L'AMBIT SISTEMA GENERAL DE PORTS 2011
[T I I ] I I I I ]
X " Data aprovacié definitiva.
Escala: E: 1/3000 Situacio: PORT DEL MASNOU
Data aprovacié provisional | ---
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AmBIT

—— AMBIT PLA ESPECIAL
SUPERFICIE TOTAL: 268.069, 15m?

0 30 60 90 120 150 180 m A
T T | | pano: | AMBIT PLA ESPECIAL
[T I I ] I I I I ]
X " Data aprovacié definitiva. —_
Escala: E: 1/3000 Situacio: PORT DEL MASNOU
Data aprovacié provisional | ---
Referencia: | - )
eferencia Projecte: PLA ESPECIAL DE L’AMBIT DEL PORT DEL MASNOU Data aprovacid inicial.
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SISTEMA GENERAL FERROVIARI

=== SISTEMA GENERAL FERROVIARI
LIMIT DE DOMINI PUBLIC
SISTEMA GENERAL FERROVIARI
LIMIT DE ZONA DE PROTECCIO

=== SISTEMA GENERAL FERROVIARI
LIMIT DEDIFICACIO

= AMBIT PLA ESPECIAL

T T T S e o pano: | DELIMITACIO DE SISTEMA GENERAL FERROVIARI
[T I I ] I I I ]
X " Data aprovacié definitiva.
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Data aprovacié provisional | ---
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2d _ SISTEMA PORTUARI

SUPERFICIES

[0 2d1.1 SISTEMA DE COMUNICACIO. XARXA VIARIA 14.333,39 m2
- 1 2d1.2 SISTEMA DE COMUNICACIO. APARCAMENTS 4.684,59 m2
-
- 1™ 2d2 ESPAIS LLIURES 9.227,96 m2
= J

7 2d3 SISTEMA COSTANER . ESCULLERES | ESPATLLER 26.263,37 m2
P g 2d4 SISTEMA HIDRAULIC 618,31 m2
2d5 ZONA VARADA | CARENATGE 7.055,23 m2
2d6 ZONA SERVEIS PORTUARIS 7.041,49 m2
2d7 ZONA COMERCIAL 8.901,26 m2
2d8 ZONA MOLLS | PANTALANS 9.257,52 m2
2d9 ZONA DARSENA PESQUERA 1.498,02 m2
88.881,14 m2
.......... i [Se SISTEMA. EQUIPAMENT ESPORTIU I 5.109,00 m2
I LAMINA AIGUA | 118.414,30 m2
TOTAL SUPERFICIE  212.404,44 m2

0 30 60 90 120 150 180 m Planol USOS ESTAT ACTUAL El Tecnic. L'Alcalde w

Eecala: E: 1/3000 Situacis: PORT DEL MASNOU Data aprovacié definitiva. . ﬁ

Referéncia:

Projecte:

PLA ESPECIAL DE L’AMBIT DEL PORT DEL MASNOU

Data aprovacié provisional

Data aprovacio inicial.

Oficina Técnica d'Urbanisme.

Jaume Oliveras i Maristany

Ajuntament del Masnou




~465 LC-69

E-460 LC-64
E-459 1C-63

E-457 LC-61

ZONA NOVA <J|[> ZONA ANTIGA

LC-59
E-454 |C-58

E-453 LC-57

Lc-55

E-451

m

E-553 LC-47

N* LOCAL N* ENTITAT CATEGORIA ESTABLIMENT | SUPERFICIE (m2) | N* MODULS (ud) | AFORAMENT (persones) N* LOCAL N* ENTITAT CATEGORIA ESTABLIMENT | SUPERFICIE (m2) | N* MODULS (ud) | AFORAMENT (persones)
1ud/84m2 1ud/84m2
LC-47 E-553 - 84,00 1,00 - LC-82-83 E-478 A 479| BAR CAFE CONCERT 136,64 1,63 56
DISTRIBUCIO LOCALS COMERCIALS
LC-48 E-554 MAGATZEM 84,00 1,00 - Lc-84 £-480 CAFE CONCERT 68,32 0,81 38
O RESTAURANT LC-49 E-555 SERVEIS NAUTICS 133,74 1,59 - LC-85-86 E—481 A 482| RESTAURANT 136,64 1,63 57
RESTAURANT BAR LC-53 E-449 SERVEIS NAUTICS 84,56 1,01 - Lc-87 E-483 CAFE CONCERT 68,32 0,81 38
E CAFE CONCERT LC-54 E-450 SERVEIS NAUTICS 84,56 1,01 - LC—88 A 90 | E—484 A 486| CAFE CONCERT 204,96 2,44 54
CAFE TEATRE LC-55 A 59 | E—451 A 455 BAR RESTAURANT 422,80 5,03 165 LC—91-92 E—487 A 488 CAFE CONCERT 136,64 1,63 54
BAR MUSICAL LC-60 E-456 BAR MUSICAL 84,56 1,01 28 LC-93 £—489 BAR CAFE CONCERT 68,32 0,81 32
BAR LC-61 E-457 BAR 84,56 1,01 29 LC-94-95 E—490 A 491| BAR RESTAURANT 136,64 1,63 52
== SALA FESTES LC-62 E-458 DISCOTECA 84,56 1,01 42 L-96-97 E-492 A 493] BAR RESTAURANT 136,64 163 55
DISCOTECA Lc-63 E-459 BAR RESTAURANT 84,56 1,01 34
SAh BLL LC-64 E-460 - 84,56 1,01 -
BERVELS NAGTICS LC-65 E-461 BAR MUSICAL 259,30 3,09 109+48
SERVEIS | INDUSTRIA URBANA LC-66 E-462 RESTAURANT 259,30 3,09 103
[ N— LOCALS BUITS Lc-67 £-463 BAR REST. | C.CONCERT| 500,00 5,95 148
Lc-68 E-464 SERVEIS NAUTICS 68,32 0,81 -
TERRASSES LC-69 A 71 | E—465 A 467| BAR RESTAURANT 204,96 2,44 34
LC-72-73 E—468 A 469|  CAFE CONCERT 136,64 1,63 -
LC -74-75 | E—-470 A 471| RESTAURANT 136,64 1,63 -
LC-76 E-472 CAFE CONCERT 68,32 0,81 48
Lc-77 E-473 SALA BALL 68,32 0,81 37
LC-78 A 80 | E-474 A 476  DISCOTECA 204,96 2,44 90
LC-81 E-477 CAFE CONCERT 68,32 0,81 35
pano: | USOS ESTAT ACTUAL ZONA 1 i Teenie. LAlcalde s
Escala: Situacis: Data aprovacié definitiva. .

PORT DEL MASNOU

Referéncia:

Projecte:

PLA ESPECIAL DE L’AMBIT DEL PORT DEL MASNOU

Data aprovacié provisional

Data aprovacié inicial.

Oficina Técnica d'Urbanisme.

Jaume Oliveras i Maristany

: ;. Ajuntament del Masnou
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E-550 LC-44

€-525 LC-21

E-523 LC-19
E-522 IC-18

£-524 (020

E-521 E-559

e-17

Le-1

E-505

~

J

|

=
—

|

(|
]
N* LOCAL N* ENTITAT CATEGORIA ESTABLIMENT | SUPERFICIE (m2) Tﬂd%%"zs (ud) | AFORAMENT (persones) N* LOCAL N* ENTITAT CATEGORIA ESTABLIMENT | SUPERFICIE (m2) rr;dr;gg#‘l.zs (ud) | AFORAMENT (persones)
LC-100 E-557 BAR RESTAURANT ?ig'?gg,’?% 5,24 301 LC—34 A 36 | E-538 A 540| SERVEIS NAUTICS 303,00 3,61 -
DISTRIBUCIO LOCALS COMERCIALS '
Lc-0 E-504 BAR 77,00 0,92 34 Lc-378 E-543 SERVEIS 44,00 0,52 -
RESTAURANT Le-1 £-505 MAGATZEM 84,00 1,00 = LC—37A E-542 INDOSTRIA URBANA 124,00 1,48 N
RESTAURANT BAR Lc-2 E-506 CAFE CONCERT 84,00 1,00 40 LC-37 E-541 SERVEIS NAUTICS 84,00 1,00 -
CAFE CONCERT LC-3 A 10 | E-507 A 514 SALA FESTES 672,00 8,00 369 Lc-38 E-544 SERVEIS NAUTICS 84,00 1,00 -
CAFE TEATRE Lc-11 E-515 CAFE CONCERT 61,00 0,73 23 LC-39 E-545 SERVEIS 84,00 1,00 -
BAR MUSICAL Lc-12 E-516 SERVEIS NAUTICS 107,00 1,27 46 Lc—40 E-546 SERVEIS NAUTICS 84,00 1,00 =
BAR LC-13-14 E-517 A 518|  CAFE CONCERT 168,00 2,00 86 Le—41 E-547 SERVEIS NAUTICS 84,00 1,00 2
SALA FESTES LC-15-16 E-519 A 520| SERVEIS NAUTICS 190,00 2,26 - LC—42 E-548 SERVEIS NAUTICS 84,00 1,00 -
DISCOTECA LC-17 A 19 | E-521 A 523|  RESTAURANT 306,00 3,64 70 Lc-43 E-549 SERVEIS NAUTICS 84,00 1,00 -
LA DAL LC-20 E-524 RESTAURANT 84,00 1,00 25 LC—44 E-550 = 84,00 1,00 =
SERIEE. HALTIES Lc-21 5-525 BAR 123,00 1,46 50 LC—45 E-551 SERVEIS NAUTICS 84,00 1,00 =
SERVEIS | INDUSTRIA URBANA Lc-22 E-526 SERVEIS NAUTICS 47,00 0,56 N LC—46 E-552 INDOSTRIA URBANA 84,00 1,00 =
LOCALS BUITS Lc-23 E-527 BAR (CAFE CONCERT) 97,44 1,16 33
Lc-24 £-528 SERVEIS NAUTICS 70,56 0,84 = SUPERFICIE TOTAL LOCALS ZONA ANTIGA PLANTA BAIXA 4.938,49 m2
TERRASSES Lc-25 E-529 SERVEIS NAUTICS 84,00 1,00 % SUPERFICIE TOTAL LOCALS ZONA NOVA PLANTA BAIXA 4.082,92 m2
LCc-26 E-530 INDUSTRIA_URBANA 84,00 1,00 = SUPERFICIE TOTAL LOCALS PLANTA BAIXA 8.901,26 m2 I
Lc-27 £-531 SERVEIS NAUTICS 84,00 1,00 -
Lc-28 £-532 BAR CAFE CONCERT 84,00 1,00 41 SUPERFICIE TOTAL LOCALS PLANTA PRIMERA 120,15 m2 l
LC-29-30 E-533 A 534 BAR RESTAURANT 168,00 2,00 54
Lc-31 E-535 SERVEIS NAUTICS 84,00 1,00 =
Lc-32 £-536 SERVEIS NAUTICS 84,00 1,00 - SUPERFICIE TOTAL LOCALS 9.021,41 m2
Lc-33 E-537 SERVEIS NAUTICS 42,00 0,50 2

Planol:

USOS ESTAT ACTUAL ZONA 2

El Técnic.

Escala:

Situacio:

PORT DEL MASNOU

Data aprovacié definitiva.

Referéncia:

Projecte:

PLA ESPECIAL DE L’AMBIT DEL PORT DEL MASNOU

Data aprovacié provisional

Data aprovacié inicial.

Oficina Técnica d'Urbanisme.

L'Alcalde

Jaume Oliveras i Maristany
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DE L’AMBIT DEL PORT DEL MASNOU

Memoria
Normativa

Planols d'informacio

Planols d'ordenacio

Descripcio d’actuacions fora del sector
Estudi economic i pla d'etapes
Informe d'avaluacio de la mobilitat generada

Informe de sostenibilitat ambiental

PLA ESPECIAL

MARC 2020
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PROPOSTA
NIVELL 1,2/1,5

ORDENACIO USOS GENERALS
2d. Sistema Portuari
2d1. Sistema de comunicacio
2d1.a. Xarxa viaria
2d1.b. Xarxa viaria restringida
2d1.c. Xarxa ciclable
2d1.d. Aparcament
2d1.e. Aparcament restringit

2d2. Sistema d'Espais Lliures

2d4. Sistema hidraulic
2d4.a. Sistema hidraulic
2d4.b. Espais técnics

2ds. Sistema d'avarada i carenatge

2d6. Sistema serveis portuaris

2d7. Sistema d'espai comercial
2d7.a. Restauracio i comercial

2d7.b. Restauracié i comercial i oci

2d8. Sistema molls i pantalans
2d9. Sistema darsena pesquera
2c. Platja

5e. Equipament esportiu

2d.3. Sistema Costaner. Esculleres i espatller

2d7.c. Restauracio, comercial i educatiu

Ambit del Port

Sector edificable

N[ ]jE0poEEN DEEN ODOECODEN

Ambit de terrasses

Lamina d'aigua

il

0
|
[

Planol:

PROPOSTA D'ORDENACIO D'USOS NIVELL 1,2/1,5

El Técnic.

Escala:

E: 1/3000

Situacié:

PORT DEL MASNOU

Data aprovacié definitiva.

Referéncia:

Projecte:

PLA ESPECIAL DE L’AMBIT DEL PORT DEL MASNOU

Data aprovacié provisional

Data aprovacié inicial.

Oficina Técnica d'Urbanisme.

L'Alcalde
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PROPOST/

ORDENACIO USOS GENERALS
2d. Sistema Portuari
2d1. Sistema de comunicacio
2d1.a. Xarxa viaria
2d1.b. Xarxa viaria restringida
2d1.c. Xarxa ciclable
2d1.d. Aparcament
2d1.e. Aparcament restringit
2d2. Sistema d'Espais Lliures
2d.3. Sistema Costaner. Esculleres i espatller
2d4. Sistema hidraulic
2d4.a. Sistema hidraulic
2d4.b. Espais tecnics
2ds. Sistema d'avarada i carenatge
2d6. Sistema serveis portuaris
2d7. Sistema d’espai comercial
2d7 a. Restauracio i comercial
2d7.b. Restauracié i comercial i oci
2d7.c. Restauracio, comercial i educatiu
2d8. Sistema molls i pantalans
2d9. Sistema darsena pesquera
2c. Platja

5e. Equipament esportiu

_|
1
]
1

bl /je0poEEN DEEEN ODCECBEN

Ambit del Port

Sector edificable

Ambit de terrasses

Lamina d'aigua

El Técnic.

N.
T T T S e penc: | PROPOSTA D'ORDENACIO D'USOS NIVELL 5.5
[T I I I I ] | ] I |
. i Data aprovacio definitiva.
Escala: E: 1/3000 Situacio: PORT DEL MASNOU
Data aprovacid provisional
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PROPOSTA
NIVELL 1,2/1,5

2d1. Sistema de comunicacio
2d1.a. Xarxa viaria
2d1.b. Xarxa viaria restringida

2d1.c. Xarxa ciclable

2d1.d. Aparcament

)

2d1.e. Aparcament restringit

i R ML S pan: | PROPOSTA D'ORDENACIO DE MOBILITAT | APARCAMENTS NIV. 1,2/1,5/1,5
Escala: E: 1/3000 Situacié: PORT DEL MASNOU Data aprovacio definitiva. | ___
Data aprovacié provisional | ——-
Referencie: | - Projecte: PLA ESPECIAL DE L’AMBIT DEL PORT DEL MASNOU Data aprovaci6 inicial. —_

El Técnic.
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5. Descripcio actuacions fora del Sector.

Es recullen en aquest punt la relacié d’actuacions a realitzar fora del I'ambit propiament dit del
Port del Masnou perd fonamentals per al seu correcte funcionament, millorant els accessos
existents, especialment els de vianants assegurant la connexié de les instal-lacions portuaries

amb el municipi.

Actualment, 'ambit del port del Masnou consta de dos accessos per a vehicles i quatre accessos
per a vianants, Unicament dos dels accessos per a vianants es troben adaptats per a persones

amb mobilitat reduida i cap connecta directament el municipi amb la zona comercial del Port.

Aixi mateix, no hi accessos independents per a les bicicletes, que han de compartir els accessos

de vehicles i vianants.

Tots els accessos son passos sota nivell, per la existencia de rodalies i de la N-I.

5.1. Millora dels accessos del port per a vianants.

El accessos al Port de Masnou be des del centre urba, bé des de les dues estacions de Rodalies
RENFE, bé des de les parades de I'autobus, es realitzen a partir de passos sota nivell, per tal
d’evitar les vies del ferrocarril i/o la carretera Nacional Il. SGn quatre els accessos d’aquest tipus

de que donen servei al port:

e PasdelaRiera d’Alella
e Pas del'estacio de El Masnou
e Pasde la Plaga del Mercat Vell

e Pasde la placa de la Llibertat

5.1.1 Pas de la Riera d’Alella
Situacié actual

Es un pas de vianants que va aprofitar el pas de la llera de la riera per sota la N-Il i el ferrocarril.
La seccid central té una plataforma de dos nivells, tipus vorera i calgada. Els accessos als dos
costats tenen rampa d’accés, pero la seccid es redueix respecte al tram central i el tracat dificulta

la visibilitat del recorregut, augmentant la sensacid de inseguretat.
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Intervencid
L’actuacié en aquest pas haura d’aconseguir la solucié d’aquests problemes:

e S’haura d’eliminar la vorera per tal d’aconseguir una plataforma Unica.

e S’haura de millorar la recollida d’aiglies pluvials, directes i com a resultat de les
filtracions, per tal que no s’acumulin al tram central.

e S’haura d’adequar la instal-lacio eléctrica i d’enllumenat a la normativa actual.

e S’haura de fer compatibilitzar el pas, fonamentalment de vianants, amb I'Gs de la

bicicleta. Aquest pas ha de permetre I'accés amb bicicleta al port. es també la connexié
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entre la via ciclable que ve d’Alella i la via que recorre el litoral pel que la intervencio,
sobretot als accessos, haura de fer possible aquest doble us.
e S’haura de millorar el tracgat dels accessos per evitar el punts sense visié que generen

sensaciod de inseguretat

5.1.2 Pas de I'Estacidé de El Masnou
Situacio Actual

Aguest pas d’entrada al port es situa a I'altura de I'estacié de El Masnou. Té dos trams ben
diferents. El primer tram passa sota la N-Il i I'accés costat mar es queda a I’entrada de I'estacié.
A partir d’aqui, el segon tram entre dins de I’estacid i fa servir el pas de I'estacio sota les vies per

passar a l'altra costa, on finalment s’arriba al port

Adif ha demanat ja en diverses ocasions la solucié d’aquesta anomalia, per la problematica que
comporta la quantitat de gent que circula per I'estacié sense ser usuari del servei. Aquest fet
s’agreujara amb la futura T-mobilitat, de pagament per kilometre fet, que requereix d’un control

estricte en les entrades i sortides a la xarxa de rodalies.
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Intervencio

L’Unica solucié es fer un pas sota la via que no utilitzi les instal-lacions d’Adif. Quedara per la

redaccié del projecte la decisié o no d’aprofitar el tram del pas existent actualment sota la N-Il.

El nou accés haura d’arribar, pel costat mar, fins a la plataforma inferior passant per sota de la

plataforma superior, tal com es recull en aquest Pla Especial.

Pel canté muntanya, aquest pas haura de tenir en compte el que contempli el desenvolupament

urbanistic del L'estampadora.

5.1.3 Pas de la Plaga del Mercat Vell
Estat actual

El pas de la Plaga del Mercat Vell es va fer amb el trasllat del mercat i la consegiient urbanitzacié

del sector. Es troba en bon estat i compleix la normativa d’accessibilitat.

Al costat muntanya, les escales es complementen amb la rampa que també dona servei a

I’'aparcament soterrani de la plaga del Mercat.

Al costat mar, la sortida es fa exclusivament amb una rampa accessible.
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Intervencié

La intervencié que es planteja en aquest pas, es la seva prolongacié fins a la plataforma inferior
del port a tocar dels molls. Igual ment la rampa de I'accés, es desplagara un metres endavant.
D’aquesta manera, I'espai que ocupen les rampes I'ocupara I'aparcament de la plataforma
superior, que alhora, amb aquest desplagament, fa possible disposar de més espai per el passeig
de vianants, també a la plataforma superior, tal com queda reflectit en el s planols d’aquest

document.
5.1.4 Pas de la Plaga de la Llibertat
Estat actual

Aquest pas és el més utilitzat per la poblacié del Masnou per accedir a I’ambit del port. Es un
pas que disposa d’escales i ascensor al costat muntanya. Les escales no compleixen la normativa
actual en matéria d’accessibilitat pero es supleix amb el servei d’ascensor. Al costat sur es
disposa d’escala i rampa. La rampa no compleix en cap cas la normativa, ni per I'amplada ni per

les plataformes del recorregut.
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En aquest accés hi ha un recorregut alternatiu que es sortir a la platja, pujant unes escales, i a
partir d’aqui utilitzar la rampa de vehicles que connecta les instal-lacions del Club Nautic amb el

passeig del litoral. Ni les escales ni la rampa compleixen la normativa actual d’accessibilitat.
El tram intermedi, sota les vies i la carretera, compleix correctament.
Intervencié

La intervencid s’ha de concentrar, logicament, en el costat mar. La solucié que es proposa es
I'adequacié de la rampa d’accés a la zona de varada de la platja del Club Nautic perque serveix

per a vianants, donant compliment a la normativa d’accessibilitat.

Aguesta intervencio es completa amb una rampa a la sortida del pas que dona accés a la platja
substituint I'escala actual. D’aquesta manera, la platja fa de repla intermedi entre el pas soterrat

i el passeig maritim.
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Es recullen en aquest punt la relacié d’actuacions a realitzar fora del I'ambit propiament dit del

Port del Masnou pero necessaris per al seu correcte funcionament.

L’ambit del port del Masnou consta de dos accessos per a vehicles i quatre accessos per a
vianants. No hi accessos independents per a les bicicletes, que hauran de compartir els accessos

de vehicles i vianants.

Tots els accessos son passos sota nivell, per la existéncia de rodalies i de la N-II.

5.2. Millora dels accessos del port per a vehicles.

El accessos al Port de Masnou be des del centre urba, bé des de lacarretera N-Il, bé des de
I'autopista C-32, es realitzen també a partir de passos sota nivell, per tal d’evitar les vies del

ferrocarril i/o la carretera Nacional 1.
Sén dos els accessos de transit rodat que donen servei al port:

e Pas dela baixada del Port

e PasdelaRierad’Alella

5.2.1 Pas de la Baixada del Port

Aquest és I'accés al Port del Masnou que es va construir juntament amb la construccié inicial del
port. El pas soterrat comenga, al costat muntanya, al carrer de Sant Felip. Es tracta per tant d’un

accés rodat que es troba al nucli antic del municipi, on la xarxa viaria té un tracat més complicat.

El vigent Pla de mobilitat municipi ja contempla unes actuacions encaminades a disminuir

significativament el transit en tota I’area del barri antic.
Es pas soterrat presenta un galib escas per a una instal-lacié portuaria, de 2,5 metres.
Estat actual

El pas presenta algunes deficiéncies, principalment relacionades amb I'aigua, que aparentment

no sembla que hagin afectat I'estructura.

En primer lloc les derivades de les filtracions a partir de la llosa del forjat, en un punt aproximat

entre la N-Il i les vies del tren.

En segon lloc, la recollida de les aiglies pluvials. El punt més baix del pas esta sota el nivell del
clavegueram. Els tolls continus en aquest punt mes baix sembla indicar que I'estacié de bombeig

no funciona correctament.
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Intervencio

El present document s’ha fet amb la premissa que aquest pas tindra un rol secundari en I'accés
a I’'ambit del port. Els dos punts desfavorables, la situacié al barri antic i I’escas galib fan pensar
en una via restringida a subministrament, manteniment, emergéncia, seguretat i accés limitat a

qui pugui justificar la necessitat.

Les actuacions passarien basicament per solucionar tots els temes relatius a l'aigua i a

I’'adequacié de la xarxa d’electricitat i il-luminacid

5.2.1 Pas de la Baixada del Port

Aguest pas es va construir dins les obres d’ampliacié del port, aprofitant el pas de la llera de la
riera d’Alella sota la N-Il i les vies del ferrocarril. Esta ben connectat amb la carretera N-Il i

I"autopista C-32.
En les previsions d’aquest Pla, esta destinada a ser I'accés de transit rodat al Port del Masnou.
Estat Actual

Aguest pas no presenta cap situacié d’'importancia a corregir, més enlla del que un futura

redaccié del projecte que contempla aquest Pla Especial pugui posar de manifest.
Intervencio

Donat el seu aparent estat, no es contemplen en aquests moment actuacions de rellevancia.
Tanmateix, aquest Pla constata que aquest accés es realitza des de la carretera BP-5002. La
Diputacié de Barcelona, com administracié titular d’aquesta via, no s’ha manifestat fins ara

sobre la idoneitat o no d’aquesta connexid i de possibles actuacions de millora.

El Masnou, marg de 2020
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6. Estudi economic i pla d’etapes

6.1. INTRODUCCIO

El desenvolupament del pla especial requereix d’inversions per a fer-lo possible. En aquest
apartat es realitza una analisi de les inversions necessaries per a dur-lo a terme, alhora que es
proposa un cronograma per a fer-lo possible.

Tot i el cronograma que es proposa en el seglient pla d’etapes, s’ha de tenir en compte que el
port és una infraestructura en funcionament i com a tal cal que les obres es desenvolupin per
tal que aquest funcionament pugui seguir sent operatiu. Aquest fet condiciona de gran manera
I'ordre de les actuacions, de forma que aquestes s’han de dur a terme per fases i no es poden
desenvolupar a I’hora en tot el port, sota el risc de trencar I'equilibri economic del mateix.

Tant el cronograma com les previsions economiques que s’inclouen en aquest pla d’etapes es
realitzen de forma aproximada i indicativa, i seran els projectes de desenvolupament de
cadascuna de les actuacions, els que fixaran amb precisié els costos de la inversio.

Ates que el desenvolupament del pla especial i el financament de les actuacions en I'ambit es
dura a terme a través de la nova concessio portuaria, i atenent a que de les concessions actuals,
la més llarga finalitza I'any 2022, es pren com a any zero per a la realitzacié del cronograma el
2023.

Respecte a les edificacions disponibles, s’ha de tenir en compte que en aquest pla d’etapes es
preveu esgotar I'edificabilitat possible del sector, tot i aix0 hi hauria solucions que passarien per
a no esgotar-la i deixar-ne una reserva .

6.2. ACTUACIONS A REALITZAR
Les actuacions a realitzar s’han dividit en els 4 grups seglients:

e 01— Actuacions en molls i pantalans.
e (02— Actuacions en passeig superior.
e 03 - Edificacions

e 04 — Actuacions fora ambit.

Les actuacions en molls i pantalans fan referéncia a les inversions necessaries per a realitzar la
nova distribucié de molls en el port, el queé implica la demolicié d’una longitud important de
molls i la construccid de nous. Alhora, s’hi inclou tota I'actuacié en la lamina d’aigua per tal de
canviar els pantalans existents, atés que aquests s’hauran d’adaptar a la distribucié interior que
requerira la nova linia de moll.

En aquestes actuacions també s’hi inclou els costos d’urbanitzacié de la part de port situat a la
cota de moll, el qual s’haura de reurbanitzar, atés que la circulacié de vehicles i vianants per la
zona es modifica respecte a la distribucié actual.

Pel que fa a I'apartat d’actuacions en passeig superior, s’hi engloben les inversions per a
urbanitzar tot el passeig i aparcament situat a la coberta dels edificis, aixi com la incorporacié
del vial de bicicletes i del passeig de vianants a la cota superior.



S’ha de tenir en compte que aquest apartat només inclou els costos d’urbanitzacié, pero que
addicionalment a aquesta actuacié s’ha de realitzar una actuacié important de rehabilitacié de
les estructures existents, aixi com I'ampliacié de la zona de locals existent. Aquestes actuacions
es troben en 'apartat d’edificacions.

Per tant, I'apartat d’Edificacions inclou I'enderroc d’aquelles edificacions que és necessari
realitzar a fi i efecte de modificar la vialitat interior del port i modificar la linia de molls. Per altra
banda, inclou les edificacions noves, entre les quals hi ha tota l'actuacié d’ampliacié de la zona
comercial per a permetre el nou passeig maritim a la cota superior. Per ultim, i tal i com es
comenta anteriorment, s’inclou la rehabilitacié d’aquells edificis que aixi ho requereixen.

Pel que fa a les actuacions fora d’ambit, s’inclou el pas sota el ferrocarril a I'estacid i la
urbanitzacié del passeig entre I'accés de llevant i el pas sota la carretera i el ferrocarril, a la
sortida de Llevant del port. Aquestes actuacions, per ser del tot necessaries, es pressuposten
especificament en el pla d’etapes.

6.3. PLA D’ETAPES

De forma orientativa es proposa un pla d’etapes en el que el desenvolupament de la totalitat
del sector es dugui a terme en un periode de 5 anys, amb horitzd temporal de 2023 a 2028.

Per a proposar els horitzons temporals, es tenen en compte les seglients consideracions:

e Les actuacions de molls i pantalans i les actuacions d’urbanitzacié del passeig superior
s’hauran de desenvolupar per fases, de forma que no s’afecti a tot el port a la vegada.
Per aixo, i tot i que per rendiment podrien anar més rapides les actuacions, aquestes
tindran un alentiment provocat per les aturades necessaries entre fases.

e Les actuacions de fora d’ambit depenen d’aprovacions per part d’ADIF i per part del
Ministerio, i aquestes autoritzacions es poden demorar per la complexitat de I'actuacid,
sobretot pel que fa al pas inferior sota el ferrocarril. Per tant, I’horitzé temporal de les
mateixes esta col-locat cap al final del periode total, a fi i efecte que no condicioni la
resta de les actuacions.

6.4. INVERSIONS

o | ro
01 ACTUACIONS EN MOLLS | PANTALANS
01.1 | Reparacio de molls 853.840 € 2023 - 2026
01.2 | Nova alineacié de molls 3.072.875 € 2023 - 2026
01.3 | Millora urbanitzacié a cota moll 3.194.875 € 2023 - 2026
01.4 | Renovacio de pantalans 3.070.275 € 2024 - 2026
01.5 | Instal-lacions 842.400 € 2024 - 2026
TOTAL ACTUACIONS EN MOLLS | PANTALANS 11.033.522 €
02 ACTUACIONS EN PASSEIG SUPERIOR




02.1 | Urbanitzacié superior 821.093 € 2024 - 2027

02.2 | Accés vianants zona ponent 403.200 € 2026- 2027

02.3 | Instal-lacions 421.200 € 2024 - 2027
TOTAL ACTUACIONS EN PASSEIG SUPERIOR 1.645.493 €

03 EDIFICACIONS

03.1 | Enderrocs 199.030 € 2023

03.2 | Noves edificacions 5.812.690 € 2024 - 2028

03.3 | Rehabilitacions 3.480.200 € 2024 - 2027
TOTAL EDIFICACIONS 9.491.920 €

04 ACTUACIONS FORA AMBIT

04.1 | Pas sota ferrocarril en estacid 1.500.000 € 2026-2027

04.2 | Passeig en zona Llevant 400.000 € 2026-2027
TOTAL ACTUACIONS FORA AMBIT 1.900.000 €

TOTAL PLA ESPECIAL 24.070.935 €

El Masnou, marg de 2020
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1. INTRODUCCIO
1.1. Justificacio de la redaccid de I’estudi de mobilitat

El present Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada s’emmarca dins la redaccié del Pla

Especial de I’Ambit del Port del Masnou.

La redaccié d’un Pla Especial fa necessaria la redaccié d’un estudi de mobilitat que compleixi els
requeriments del decret 344/2006 de regulacié dels estudis de mobilitat generada, que té com
a objectiu basic integrar les politiques de desenvolupament urba i de mobilitat a les figures del

planejament.

L’estudi s’ha adaptat a I'exigit per I'article 69 del text refés de la Llei d’Urbanisme, aprovat pel
Decret Legislatiu 1/2010, del 3 d’agost, i s’incorporara com a part integrant de la documentacié

del Pla de millora de I'ambit:

Article 69 del text refés de la Llei d’Urbanisme. Determinacions i documentacié dels plans

especials urbanistics

Els plans especials urbanistics contenen les determinacions que exigeixen el planejament
territorial o urbanistic corresponent o, a manca d'aquest, les propies de llur naturalesa i llur
finalitat, degudament justificades i desenvolupades en els estudis, els planols, les normes i els

catalegs que escaiguin.

Els plans especials urbanistics autonoms han de qualificar com a sistema urbanistic, general o
local, els terrenys vinculats a les infraestructures que ordenen i han d’establir les altres
determinacions necessaries per a llur funcionament adequat. La documentacio d’aquests plans
ha de contenir I’analisi de les diverses alternatives d’emplacament plantejades i la justificacio de

I'opcid escollida i del compliment dels requisits que legitimen I'aprovacio del pla.
1.1.1. Descripcio de les activitats futures

El Pla Especial contempla una remodelacié del port del Masnou, la qual comportara, en linies
generals un manteniment, tant del nombre d’amarraments, com en el de places d’aparcaments,

aixi com amb els metres quadrats de locals comercials, de serveis i de restauracio.

L'estudi de mobilitat generada per al nou repartiment d’activitats, planteja I'assoliment dels

objectius seglients:

¢ Analitzar els canvis de la mobilitat a I'ambit de proximitat, induits pels canvis d’usos.
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¢ Verificar el funcionament de les xarxes d’accés a la zona, tant per a vehicles com de

vianants i de bicicletes, aixi com I'aparcament.

e Comprovar el dimensionament i els nivells de servei dels espais per vianants i

bicicletes.

e Cercar i impulsar alternatives al transport privat.
¢ Definir els elements necessaris d’ordenacio.

e Garantir I'abastiment de mercaderies.

Per aquest motiu, s'han estudiat actuacions sobre cadascun dels elements de la mobilitat (el
vehicle privat i I'aparcament, el transport public, el vianant, la bicicleta, patinets i altres modes
de transport, la distribucié urbana de mercaderies i el transport col-lectiu), que sén objecte
d’aplicacié concreta, especifica, de desenvolupament i seguiment exhaustiu en el marc dels

accessos i del sistema viari basic interior del sector.
1.2.  Ambit d’estudi

L'ambit d’estudi es troba a la comarca del Maresme. El port esportiu del Masnou es troba situat
al terme municipal del Masnou, un municipi on actualment predomina la primera residencia, la
qual cosa fa que la poblacié sigui molt estable al llarg de tot I’any, si bé encara conserva una

petita activitat de segona residéncia principalment els mesos d’estiu.

Fig. 1.2 Ambit d’estudi

L’accés al Port del Masnou en vehicle privat per la ciutadania que ve d’altres municipis es realitza

principalment per dos itineraris, que sén:
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Des de I'autopista C-32:

e Autopista C-32, Sortida d’Alella, carretera d’Alella, BP-5002, i entrada per I'accés sud del

port.
Des de la N-II:

e N-Il, Rotonda carretera d’Alella, BP-5002, i entrada per I'accés sud del port.

Entrada accés sud del port esportiu. Carretera d’Alella (BP5002)

Tot i que la majoria de masnovins i masnovines que han d’accedir al port amb vehicle privat
utilitzen I'accés sud del port, alguns també utilitzen I’accés nord del carrer Sant Felip, seguint el

seglent itinerari:

e N-Il, C/ Capitans Comellas, C/ Mestres Villa, C/ Tomas Vives, C/ Sant Felip i entrada per

I’accés nord del port.

Entrada accés nord del port esportiu. Carrer Sant Felip.
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1.3. Metodologia

S'ha estructurat 'estudi segons les fases segiients:

. Fase 1: Recollida d’informacié. Definicid i execucio del treball de camp.
o Fase 2: Analisi de I'oferta existent.

J Fase 3: Analisi de la demanda.

J Fase 4: Caracteritzacio del sistema de mobilitat.

. Fase 5: Diagnosi de la situacio actual.

. Fase 6: Definicié d’objectius.

. Fase 7: Propostes d’actuacio, programa i indicadors finals.

2. SITUACIO ACTUAL DEL TRANSIT

Per analitzar la situacio actual del transit, s’han realitzat diverses aforaments en les vies d’accés

de I'ambit del Pla Especial.
2.1. Mobilitat generada actual detectada a I’'aparcament

Donada la singularitat de I'activitat en estudi, s’ha realitzat una analisi prévia de la mobilitat
actual relacionada amb les activitats del port. A partir de les dades d’entrades a I'aparcament,
es pot observar |'estacionalitat de la mobilitat, aixi com la concentracié d’un increment
important coincidint amb els caps de setmana, que ve donada per I'activitat nautica
caracteristica del port, aixi com per I'oferta de restauracid i d’oci. Aquest increment dels usuaris
del port de cap de setmana, en part queda compensada per les persones que utilitzen el port
com a park&ride de dilluns a divendres i que combina I'Gs del vehicle privat amb el servei de

rodalies Renfe.

La maxima activitat del port es produeix entre el 15 de juny i el 30 d’agost. Durant aquests
mesos, es calcula que hi ha un increment aproximat del 30% del nombre de vehicles que
accedeixen al port els caps de setmana, mentre que entre setmana I'increment és del 10%, la

qual cosa fa que la quantitat mensual sigui superior als 80.000.
2.2, Pla d’Aforaments

Els aforaments es van realitzar els dies 27, 28 i 29 de febrer i el dia 1 de marg, durant les 24 hores
del dia. Les dades obtingudes ens permeten veure quin dels dos accessos és el més utilitzat per
als conductors i conductores que accedeixen al port, en quines franges horaries ho fan i quines

diferéncies en la mobilitat hi ha entre un dia feiner i els dies de caps de setmana. Aixi doncs,
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I’objectiu ha estat determinar les intensitats de transit actuals als accessos al Port. Els resultats

es detallen a continuacio.

La ubicacid dels dos punts on es van fer els aforament és just abans de les dues entrades del

port.
Entrades accés nord:

De I'analisi de les entrades per I'accés nord al port es pot deduir que en dies laborables el
nombre de vehicles que accedeixen al port des d’aquest accés esta al voltant dels 1.100 vehicles,
entre vehicles lleugers, petits camions i furgonetes i turismes; mentre que els caps de setmana
el nombre de vehicles es redueix sensiblement fins al voltant dels 900. Les franges horaries en
les quals hi ha un major nombre de vehicles que accedeixen al port des de I'accés nord, té un
comportament diferent en funcié de si es tracta d’un dia laborable o de cap de setmana. En els
dies laborables les hores amb més entrada de vehicles al port per aquest accés sén entre les
8:00 i les 10.59 hores. De la qual cosa es pot deduir que una bona part de les entrades esta
vinculada a la mobilitat obligada, és a dir per anar a la feina o a cursar els estudis superiors. Per
contra, els caps de setmana I’horari de maxima afluéncia es dona entre les 11:00 i les 14:59
hores de la qual cosa podem dir que aquesta mobilitat esta vinculada més al lleure relacionat

amb I’activitat nautica i a la restauracio del port del Masnou.

27-02-20 28-02-20 29-02-20 01-03-20
L P T L P T L P T |L P T
1 0o 0 3 10 3 9 | 4 | 13|13 | 2 | 15
2 o] o 0 2 | 0 2 4 | 2 | 6 | 25| 2 |27
3 100 0 0|1 1 2 | 2| 4| 4]1 |5
4 o] o 0 0] o0 0 2 o | 2] 2]o0]2
5 | 1|1 2 1|1 2 2 | 1| 3| 4] 1|5
6 | 1|0 1 0| 2 2 1] o186 |17
7 | 6 |1 7 7 4| 1 1 | 23] 4|15
8 | 35| 8 | 43 |3 |9 | 4 |5 |6 |11|5 | 3|38
9 17 6 |10 |16 | 7 | 6 | 13
10 16 | 19 | 35 | 11 | 20 | 31

11 25 | 13 | 38 | 22 r
12 21 | 14 | 35 | 23 48
13 20 33 | 15 | 48
14 21 33 | 15 | 48

15 18 | 14 | 32 | 37 | 17 [N5A
16 6 |12 |18 |10 | 5 | 15
17 |18 |11 | 29 |19 |16 | 35 | 4 |5 |9 | 2|9 |11
18 | 16 | 6 22 |17 | 7 | 24 | 7 | 3 10| 6 | 6 |12




PLA ESPECIAL DE L’AMBIT DEL PORT DEL MASNOU MARC 2020
19 | 21 | 3 24 | 16 | 5 21 9 | 2 |11] 7 | 8 | 15
20 | 20 | 5 25 | 22 | 3 25 |11 | 2 13| 4 | 7 | 11
21 | 19 | 7 26 | 33| 4 37 | 20| 5 | 25| 2 | 3| 5
22 | 10 | 1 11 19 | 2 21 | 25| 6 [ 31| 3| 5 | 8
23 | 4 | 2 6 7 |1 8 16 | 3 |19 5 | 0 | 5
24 | 2 | 2 4 9 | 1 10 3| 2|5 ]| 4| 0] 4
348 167 515 |419 171 590 | 254 172 426 | 272 190 462

L: vehicles lleugers

Sortides accés nord:

024

De I'analisi de les sortides per I'accés nord al port es pot deduir que en dies laborables el nombre

de vehicles que surten del port des d’aquest accés esta al voltant dels 1.075 vehicles, entre

vehicles lleugers, petits camions i furgonetes i turismes; molt similars als nombre de vehicles

dels caps de setmana que és de 1.030.

També es pot observar que si bé les entrades hi ha unes franges horaries en les quals es

concentra un gran nombre de vehicles que accedeixen en el port, en el cas de la sortida és molt

més graonada i es pot observar com en el cas dels turismes les hores de maxima sortida es donen

a partir de les 14:00 hores entre setmana, mentre que els caps de setmana les sortides més

grans de turismes es donen entre les 12:00 i les 15.59 hores.

27-02-20 28-02-20 29-02-20 01-03-20
Hores | L P T L T L P T |L P T
1 1 1 2 4 0 4 14 4 18|20 2 22
2 0 0 0 1 1 2 8 5 13|15 5 20
3 0 1 1 1 0 1 6 1 7 |22 3 25
4 1 1 2 0o 1 1 7 1 8|9 3 12
5 1 0 1 2 0 2 12 1 13|13 4 17
6 2 0 2 0o 1 1 6 3 9 |12 1 13
7 3 1 4 o 3 3 2 3 5|7 3 10
8 5 6 11 5 2 7 3 3 6|4 3 7
9 2 5 7 6 3 9 4 3 7|2 s 7
10 | 13 8 21 |17 10 27 9 10 19 |13 18 31
11 | 15 10 25 |18 10 28 |14 16 30|18 20 38
12 | 20 BN 42 |24 D288 48 |20 17 14 43
13 | 31 11 42 |25 9 34 | 15 48
14 | 32 D208 26 13 39 | 2

15 | 26 14 40 | 38 15

16 | 26 7 33 | 35 7

17 | 31 16 47 | 42 5

18 | 16 7 23 | 24 8

19 | 35 11 46 | 26 7
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S 20

20 50 3 3 32 10 2 12 | 11 7 18
21 28 9 37 23 5 28 4 4 8 7 3 10
22 5 4 9 23 5 28 13 2 15 5 4 9
23 9 2 11 11 0 11 10 4 14 2 0 2
24 11 6 17 15 3 18 14 4 18 4 3 7
372 158 530 | 395 150 545 | 300 169 469 [ 366 198 564

L: vehicles lleugers P: h T: h

Entrades accés SUD:

De I'analisi de les entrades per |'accés sud al port es pot deduir que en dies laborables el nombre
de vehicles que accedeixen al port des d’aquest accés esta al voltant dels 2.850 vehicles, entre
vehicles lleugers, petits camions i furgonetes i turismes; mentre que els caps de setmana el
nombre de vehicles es redueix sensiblement fins al voltant dels 2.975. Les franges horaries en
les quals hi ha un major nombre de vehicles que accedeixen al port des de I'accés sud, té un
comportament similar els dies laborables que els de cap de setmana. Ambdés casos les hores
amb més entrada de vehicles al port per aquest accés es situen entre les 14:00 i les 15:59 hores.
Aixi sembla que una bona part de les entrades esta vinculada a la mobilitat relacionada amb el
lleure vinculat amb I'activitat nautica del port i a I'oferta gastronomica dels restaurants del port.
També es pot veure que en els dies laborables forga entrades de vehicles des de les 8:00 hores,
aquestes entrades estan vinculades a l'oferta de park&ride que ofereix la possibilitat
d’estacionar el vehicle al port per accedir a les estacions de Renfe per agafar el tren per
desplagar-se fins el lloc de treball. Aixi doncs es tracta de mobilitat obligada, és a dir vinculada a

la feina o a cursar els estudis superiors.

27-02-20 28-02-20 29-02-20 01-03-20
Hores| L [P T | L TR EERE
1 | 4 1] 5 | 9 o | 43 |11 54 | 83 | 5 | 88
2 | o 1] 1| s 10 | 30 | 2] 3 |76 | 2] 78
3 [ o o] o |2 > |1 |2 w3210 21
4 | o o] o | 3 3 |15 [2] 17 [ 23 2] 25
s | 2 [o] 2 [ 2 2 | 7 Jol 716 o] s
6 | 1 | 1] 2 | 1 2 | a4 o]l a |6 [1] 7
7 |10 |a] 14| o 15 | 6 | 1] 7 | 5 | 2] 7
8 35 56 | 14 | 3| 17 | 16 | 6 | 22
9 68 79 | 44 | 6| 50 | 30 [11] 50
10 88 104 | 84 | 9| 93 | 62 |14 76
11 94 105 | 102 N 119 | 80 | 13| 93
12 | 81 | 9| 90 | o5 116 | 72 | 12| 84 | 106 . 135
13 | 87 | 8| o5 | 87 o7 | 76 |15] o1 | 108 136
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14 115 | 13 123 | 12 161 177 | 11

15 78 4 82 114 | 14 140 | 14 178 | 12

16 52 11 63 76 10 86 54 3 57 57 7 64
17 50 10 | 60 56 7 63 48 1 49 32 2 34
18 57 8 65 59 11 70 28 3 31 42 6 48
19 61 8 69 59 5 64 27 3 30 25 6 31
20 60 7 67 58 9 67 57 7 64 38 9 47
21 72 7 79 118 | 11 | 129 81 5 86 42 9 51
22 32 5 37 124 | 14 | 138 | 139 | 12 | 151 24 2 26
23 32 4 36 39 5 44 61 10| 71 7 4 11
24 17 2 19 35 4 39 60 7 67 12 1 13

1.122 |167)1.289 [ 1.359 | 204 | 1.563 | 1.365 | 163 | 1.528 | 1.265 | 182 | 1.447

L: vehicles lleugers p: i Turismes

Sortides accés SUD:

De I'analisi de les sortides per I'accés sud al port es pot deduir que en dies laborables el nombre
de vehicles que surten al port des d’aquest accés esta al voltant dels 2.600 vehicles, entre
vehicles lleugers, petits camions i furgonetes i turismes; mentre que els caps de setmana el
nombre de vehicles es veu sensiblement incrementat fins al voltant dels 2.960. Les franges
horaries en les quals hi ha un major nombre de vehicles que surten del port des de I’'accés sud,
té un comportament similar els dies laborables que els de cap de setmana. Ambdds casos les
hores amb més sortida de vehicles al port per aquest accés es situen entre les 15:00 i les 17:00

hores.

Tot i que la sortida de vehicles sembla més graonada que no pas I'entrada, per les franges
horaries en les quals es dona el major nombre de sortides es podria deduir que una part d’elles
esta vinculada a la finalitzacid de la jornada laboral o de formacié de les persones que utilitzen
I’estacionament del port com a park&ride els dies d’entre setmana i els caps de setmana la
maxima sortida de vehicles es pot vincular més a la finalitzacié de les activitats nautiques del

port i de I'oferta gastronomica dels restaurants del port.

27-02-20 28-02-20 29-02-20 01-03-20
L T L P T L P T L P T
1 9 0 9 21 2 23 55 5 60 61 6 67
2 3 0 3 7 0 7 72 8 80 65 5 70
3 2 0 2 4 0 4 36 1 37 46 3 49
4 3 0 3 7 0 7 31 7 38 95 4 99
5 1 0 1 7 1 8 24 2 26 73 1 74
6 1 0 1 5 0 5 13 2 15 46 6 52
7 5 0 5 9 0 9 11 3 14 17 4 21
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8 9 4 33| 3 4 3| 5 o 5 | 13 14
9 42 9 51 | 59 9 68 | 2 3 25 | 12 14
10| 43 6 49 | 37 5 42 | 25 0o 25 | 15 15
11 | 57 7 e | 58 5 63 | 43 2 45 | 46 52
12 | 7 7 8 | 70 a4 74|71 5 76 | 73 78
13 | 71 5 76 | 102 o BAMN 1 7 78 | 79 08
14 | 76 5 8 | 78 12 9 | 99 6 105 | 9% 115
15 | o3 83 100 | 99 105

16 | 77 o0 | 97 110 | 98 112

17 | 111 11 120 7 110 152

18 71 6 77 83 6 89 87 10 97 115 7 122
19 87 12 99 63 10 73 56 4 60 74 9 83
20 60 9 69 62 5 67 50 5 55 39 8 47
21 54 9 63 69 6 75 58 6 64 29 1 30
22 37 10 47 67 10 77 26 3 29 17 5 22
23 38 5 43 31 11 42 47 2 49 17 3 20

24 33 6 39 67 6 73 58 3 61 30 4 34
1.079 138 1.217 | 1.237 142 1.379 | 1.267 118 1.385 | 1.427 152 1.579

L: vehicles lleugers p: L T: Lﬁ

A les seglients grafiques s’agreguen les dades dels dos accessos al port esportiu agregades on es

poden veure les hores de maxima entrada i sortida de vehicles.

Mitjana entrades diaries dos accessos
250

200
150
100

50

1 2 3 4 5 [} 7 8 9 0 11 12 13 14 15 1 17y 18 1% 20 21 22 323 4

 Mitjana 4 dies Lleugers m——Mitjana 4 dies Pesats Mitjana 4 dies Turismes
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Mitjana sortides diaries dos accessos
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Aixi com les hores de maxima entrada de vehicles entre els dos accessos es dona entre les 13 i
les 15 hores, en el cas de les sortides les hores de maxim moviment es donen entre 16 i les 18

hores.
2.5. Itineraris d’accés

Com s’ha descrit en el punt 1.3 es disposa de dos itineraris per accedir al Port del Masnou amb

vehicle. A ambdds casos es requereix el pas sota la carretera N-1l i sota les vies de RENFE.

L’accés sud té un punt de pas sota les vies de RENFE, amb galib de 3,90mts. L'ampliacié d’aquest
galib presenta dificultats ja que no és possible elevar la rasant del ferrocarril, i reduir la cota del

ferm inferior s’aproximaria al nivell freatic.

L’accés nord permet el pas dels vehicles de menor algada, basicament turismes, ja que el galib
maxim disponible és de 2,50mts.; motiu pel qual es fa prescindible la senyalitzacié de I'accés sud
per als vehicles especials i d’emergencies. Per fer-ho cal col-locar la senyalitzacié necessaria a la
N-Il i a la carretera d’Alella indicant I'accés al port per I'accés Sud per a vehicles de més de

2,50mts. d’al¢ada.

i

Y7 | I

Accés nord Accés sud
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3.- ACCESSIBILITAT EN TRANSPORT PUBLIC
3.1. Analisi del transport public actual

La comunicacié en transport public amb el port, actualment es realitza a través de Rodalies

RENFE i diverses linies d’autobus.
3.1.1. Autobus

Quant a les linies de transport public per carretera hi ha diverses linies que tenen parades que

permeten 'accés al port.

e Linia C-19. Servei de transport urba de I’Ajuntament del Masnou. Aquesta linia esta
inclosa en el sistema d’integracid tarifaria i segueix un recorregut per tot el nucli urba
del Masnou de manera que connecta els barris que queden més allunyats del front
litoral amb les dues estacions de tren i, per tant, amb els accessos al port esportiu del
Masnou. En concret, aquesta linia te parada davant de I’estacié d’Ocata, a I'alcada de la
placa del Mercat Vell on hi ha un pas soterrat que permet I'accés al port i davant de
I’estacié de tren del Masnou. L’Ajuntament del Masnou actualment esta treballant per
millorar el servei de transport public i és possible que en un futur aquesta linia quedi
substituida per dues que donin una millor freqiéncia de pas i arribin a sectors del
Masnou que la linia actual els queda una mica lluny.

e Linies 690i646. Servei de transport interurba de I’Ajuntament d’Alella. En el primer cas,
es tracta d’un bus llangadora que connecta el centre del nucli urba d’Alella amb I'estacié
del Masnou, tenint parada dins del port esportiu a tocar de I'entrada per I'accés sud. La
segona linia dona servei a les urbanitzacions del terme municipal d’Alella i a part de
connectar-les amb el seu centre urba, també ho fa amb el servei de rodalies Renfe,
tenint la mateixa parada que l'altra linia, dins del port. Entre les dues linies, connecten
el centre urba d’Alella amb el port del Masnou amb una freqliéncia de pas inferior a 30
minuts.

e Linia C-10. Linia interurbana que connecta Mataré amb Badalona on es dona accés al
servei de metro. Aquesta linia té les mateixes tres parades que permeten I'accés al port
esportiu, una parada davant de I'estacié d’Ocata, una altra a I'alcada de la placa del
Mercat Vell on hi ha un pas soterrat que permet I'accés al port i finalment una davant
de I'estacio de tren del Masnou.

e Linia C-15. Servei de transport interurba de I’Ajuntament de Teia que és una llancadora

des del nucli urba del municipi vei fins a I’estacié de tren d’Ocata. Aquesta linia que té
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una freqiiéncia de pas de 30 minuts permet accedir al front litoral deixant als passatgers

molt a prop de I'entrada nord del port esportiu.
3.1.2. Servei ferroviari

La linia de rodalies R1 de Renfe compta amb unes parades al municipi del Masnou, la parada
d’Ocata que permet els viatgers I'accés al port des de la part nord. La distancia entre aquesta
parada i I'accés nord del port és aproximadament d’uns 200 metres. La segona parada és la del
Masnou, la qual té accés directe al port esportiu deixant als usuaris d’aquesta parada a l'algada
de l'actual placa Europa, situada aproximadament a la meitat del port. Cal dir perdo que
actualment l'accés al port des de |'estacid del Masnou no esta adaptat a persones amb
problemes de mobilitat i que tant Renfe com Adif tenen previst tancar totes les estacions de
rodalies, la qual cosa fa necessari que I’actual pas soterrat que permet creuar la N-1l des del cami
Ral fins a I'estacid, s’allargui fins a crear les vies per permetre aixi I'accés directe al port per als

vianants.

La linia R1 que connecta les estacions de tren de Molins de Rei amb Macanet Massanes passant
per la ciutat de Barcelona. Aquesta linia compta amb 110 expedicions diaries en cada sentit de
dilluns a divendres. Aquest nombre d’expedicions baixa els dissabtes i els festius, essent en el
cas dels dies festius de 67 expedicions diaries en cada sentit. La freqiiéncia de pas varia en funcié
de si es tracta d’un dia laborable o festiu, i de la franja horaria. La major freqliencia la trobem
els dies laborables en hora punta, on la freqliéncia és d’'un tren cada 8 minuts. Per contra, la
freqiiéncia més baixa la trobem en els dies festius durant els quals la major freqliencia de pas és

d’un comboi cada 15 minuts.

Quan a la franja horaria que cobreix el servei de rodalies de la linia R1 és més amplia en dies
laborables on els primer trens comencen a passar per les estacions del Masnou sobre les 5 de la
matinada i s’allarga fins a les 24 hores, en canvi els dies festius el primer tren passa per |'estacio

del Masnou a les 6:17 hores.

Estacio del Masnou
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4. ACCESSIBILITAT A PEU | BICICLETA

4.1.  Accessibilitat a peu

Accessibilitat a peu des del nucli urba del Masnou

La connexid del nucli urba del Masnou amb I'ambit del port es realitza mitjancant els passos

soterrats sota la N-1l i les vies del tren. Els passos son el seglients:

1. Passoterrat de lariera d’Alella: serveix per accedir al port des del costat sud. Pas adaptat

a persones amb problemes de mobilitat amb rampa de vianants al costat mar i costat

muntanya.
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2. Pas soterrat de l'estacié del Masnou: serveix per accedir a l'estacid a través de

I’'aparcament del port. S’ha de passar per I'interior de I'estacié. Pas amb escales al costat
mar del pas inferior sota les vies, la qual cosa fa que si bé aquest pas és adaptat a
persones amb problemes de mobilitat entre el nucli urba i I'estacié, no ho és des del
nucli urba al port, ni des del port a I'estacié de tren del Masnou.

3. Pas soterrat de la placa del Mercat Vell: serveix per accedir al port a través de

I'aparcament. Pas accessible a persones amb problemes de mobilitat que salva el
desnivell amb rampes al dos costats del pas.

4. Pas de la Placa de la Llibertat: serveix per accedir al port pel costat nord. Es un pas

accessible equipat amb un ascensor en el costat del nucli urba i rampa al costat mar.

5. Pas soterrat de 'estacié d’Ocata: serveix per accedir al port des del costat nord. Aquest

pas no esta adaptat, ja que si bé en el costat mar disposa d’una rampa que el fa
accessible, en el costat del nucli urba compta amb una escala. Renfe per a I'estacié
d’Ocata té aprovat un projecte que esta actualment en fase de licitacid. Aquest projecte,
entre altres coses, preveu fer accessible el pas soterrat, tant per accedir a la nova estacio

que quedara sota les vies com per accedir al front litoral del nucli urba.

Els cinc passos no suposen en aquest moment una facilitat d’accés al port i presenten

importants deficieéncies en aspectes d’accessibilitat i seguretat.

Pas de I’estacio del Masnou Pas de la Plaga del Mercat Vell

b [T

Pas de la plaga Llibertat (escales i ascensor) Pas de la carrera d’Alella (escales i rampa)
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Pas de I'estacié Ocata

4.2. Accessibilitat en bicicleta

Per accedir al Port del Masnou en bicicleta no es disposa de més connexions amb el centre urba
que els accessos sud i nord de vehicles o la utilitzacid del passos de vianants. No hi ha doncs un

accés especific per a les bicicletes.

Pel que fa a la xarxa ciclable metropolitana, aquesta finalitza al municipi vei de Montgat. No
obstant, des del departament de Territori i Sostenibilitat s’esta treballant amb un carril bici que
ha de creuar tot el Maresme i connectar la xarxa ciclable de I’AMB al seu pas per Montgat Nord

amb el riu La Tordera.

No obstant, a dia d’avui no hi ha cap pas especific per I'interior del port que doni continuitat a
la via del litoral. Aixi doncs, els usuaris de la bicicleta que han de passar d’un costat a I'altra del
port és habitual veure'ls circular per la mateixa zona d’aparcament o per un cami de serveis,

gens adequat, que queda entre el port i les vies del tren.

Igualment, no hi cap espai ni sistema d’aparcament per a bicicletes a I'interior del port.
5. DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

Un cop analitzada la situacié actual de I'ambit es pot concloure que:

. Actualment accedeixen al port esportiu de dilluns a divendres en temporada mitja, prop
de 4.000 vehicles diaris, essent la xifra de vehicles que accedeixen al port els caps de setmana
molt similar a la dels dies entre setmana. S’estima que en temporada alta, entre els mesos de
maig i setembre, el nombre de vehicles que accedeixen al port de dilluns a divendres es pot
veure incrementat amb un 10%, mentre que en caps de setmana aquest percentatge pot

incrementar-se amb un 30%.

Actualment per I'entorn de I'ambit hi circulen 40.000 vehicles al dia de dilluns a divendres. Les
intensitats de transit més importants es troben a la N-Il al seu pas pel Masnou amb una IMV de

25.000 vehicles al dia i la carretera d’Alella (BP-5002) amb una IMV de 15.000 vehicles al dia. Les
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intensitats de transit els caps de setmanal sén aproximadament 20% menors que un dia
laborable, excepte els caps de setmanes de temporada alta on es poden donar puntualment
saturacions, tant a la carretera N-Il com a la BP-5002 a causa de la mobilitat vinculada al lleure i

més concretament, a la temporada de platja.

o En general, tant els dies laborables com els festius, en hora punta no es registren
problemes de saturacio en les vies locals de I'entorn de I'ambit d'estudi, tot i que puntualment
els caps de setmana de temporada alta, en el moment de maxima afluencia, es poden donar
alguns problemes a I'accés sud al port, la qual cosa pot dificultar la fluidesa de la carretera

d’Alella (BP-5002).

o El Port del Masnou, a una distancia inferior als 200 metres disposa de 2 estacions de la
linia R1 de Rodalies RENFE i, coincidint amb les estacions de rodalies, les linies de transport

public per carretera disposen de diverses parades que donen servei a les seglients linies:

- C-19: amb 32 expedicions diaries de dilluns a divendres, presta servei entre les 7.30 i
les 23:00 hores. Els dissabtes i festius el nombre d’expedicions és de 27 i la franja horaria
en la qual presta el servei és de 9 a 22.30 hores. La freqiiencia de pas és de 30 minuts

tots els dies.

- C-10: que connecta Mataré amb la parada de metro La Pau a Badalona, passa per tota
la franja litoral del Baix Maresme, de dilluns a divendres té 20 expedicions diaries en
cada sentit i presta el servei des de les 5.30 fins a les 20:15 hores. El nombre
d’expedicions diaries els diumenges i festius és molt inferior i es redueix a 9 i opera entre

les 8.15 i les 21.45 hores.

-646: linia que connecta el nucli urba d’Alella amb el port del Masnou, amb una

freqliéncia de pas de 30 minuts i amb 28 expedicions diaries.

- N-80: linia de bus nocturn que connecta el centre de Mataré amb la Ronda Sant Pere
a Barcelona. Té parada davant de les estacions de tren del Masnou i Ocata. Aquesta linia
té 4 expedicions diaries en cada sentit amb una freqiiéncia de pas d’una hora i opera

entre les 0:30 i les 4:30 hores tots els dies de la setmana.

. Pel que fa a I'accessibilitat a peu, els itineraris principals d’accés al Port del Masnou tant
des del nucli urba com de les parades dels busos urbans i interurbans i des de les dues estacions
de tren de la linia R1 es realitzen a través de passos sota nivell que creuen tant la N-ll com les

vies del tren.
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o Pel que fa a la mobilitat en bicicleta, actualment a I'entorn de I'ambit d’estudi no es
disposa de carril bici ni d’instal-lacié especifica relacionada amb la bicicleta, per la qual cosa per
accedir fins el port amb bicicleta des del nucli urba, cal utilitzar una de les dues vies d’entrada
per a vehicles o algun dels passos sota nivell per a vianants. Altra cosa és els usuaris de la bicicleta
gue venen pel passeig Maritim dels municipis veins de Premia de Mar a llevant del port o de
Montgat a ponent, els qual poden accedir al port des del propi passeig Maritim tot i que dins el
port no existeix un carril bici que els permeti circular amb seguretat, utilitzant en la major part
dels casos la zona de circulacid i d’estacionament de vehicles que hi ha a la part superior dels

locals comercials del port esportiu.
6. FUNCIONAMENT DE LES ACTIVITATS DEL PORT. DEMANDA ACTUAL

La realitzacié de I'analisi de demanda d’afluéncia i d’impacte sobre la xarxa viaria de la zona
d’estudi, s’"ha basat en I’aplicacié dels indexs d’atractivitat que relacionen les superficies de cada
activitat principal (comercial, restauracid, oficines, serveis, platja,...) amb el nombre de clients,

visitants o treballadors associats a I’activitat en qliestio.

Per a calcular aquestes ratios d’atraccié i considerant que es tracta d’un espai esportiu i d’oci,
molt consolidat i en funcionament des de fa molts anys, s’ha utilitzat les mateixes ratios que

s’han fet servir per estudis de similars caracteristiques d’altres ports esportius.
6.1. Descripcio dels usos existents

Al present punt s’analitza el funcionament actual del port esportiu del Masnou i s’estudia
I'impacte dels canvis d’usos proposats. Les ratios d’atraccié s’han extret d’estudis de similars

caracteristiques que han realitzat altres administracions per valorar els ratios d’atraccio.

La superficie actual del port del Masnou és de 212.404,44 m?, dels quals 13.392 m? estan
destinats a superficie comercial i la resta a la xarxa viaria, estacionament, lamina d’aigua per a
embarcacions, serveis portuaris, espais lliures,.... A continuacié es mostra el quadre de

superficie:

L'edifici del Club Nautic es troba a la zona nord-est del port. L'ambit del port esportiu del
Masnou, que inclou el Club Nautic Masnou té una superficie total de 212.404,44 m?, dels quals
118.414,30 m? sén la zona o lamina d’aigua del port on hi ha amarrades les embarcacions.

Quadre de superficies:

Superficie terra Port Masnou 88.881,14 m?
Superficie aigua Port Masnou 118.414,30 m?
Superficie terra Club Nautic 5.109,00 m?
SUPERFICIE TOTAL 212.404,44 m?
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Distribucio de superficies:

MARC 2020

Sistema Portuari (2d) 42 %
Sistema esportiu (5e) 2%
Lamina d’aigua 56 %

Podem diferenciar diversos espais en funcié del seu Us:

e Portesportiu: zona interior del port on a part de la lamina d’aigua amb 1.078 amarradors

per a embarcacions de diverses eslores.

e Espai comercial: el port esta desenvolupat en dos nivells, el desnivell entre les dues
plataformes és el lloc on hi ha ubicats els locals comercials.
e Darsena pesquera: ubicada en el dic d’abric de ponent esta formada per un moll i dos

pantalans.

e Club Nautic: edifici de quatre nivells situat al costat nord del port esportiu, acull diversos
espai de lleure entre els quals hi ha la zona de piscines.

Activitats

SUPERFICIE (M2)

Zona Comercial 5.789

Espais lliures 9.228
Oficines 350

Restauracié 2.880

Serveis portuaris 7.041

Equipament esportiu 5.109

Darsena pesquera 1.498

Platja 0

Taula 6.1 Superficies dels diferents usos actuals

6.2. Calcul de generacid de viatges per activitats.

Al ser un ambit tan singular, s’ha realitzat una analisis de les ratios d’atraccid/generacié de

viatges, a partir d’estudis de similars caracteristiques i I'analisi de les entrades i sortides de

I’'aparcament de I'ambit d’estudi.

6.3. Distribucié modal dels desplagaments

El repartiment dels viatges segons modes de transport son els que figuren a les seglients taules.

Aguestes ratios s’han aplicat per calcular el volum de desplagaments en cotxe, aixi com els altres

modes de transport utilitzat per accedir al port esportiu. S’ha fet dues taules, una per als

treballadors del port esportiu i una altra per les visites i clients.
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Distribucio modal dels treballadors
Transport
Cotxe Moto ) A peu
public
Zona Comercial 70% 20% 3% 7%
Espais lliures 70% 20% 3% 7%
Oficines 65% 25% 1% 9%
Restauracid 65% 20% 2% 12%
Serveis portuaris 60% 25% 3% 12%
Equipament 70% 20% 2% 8%
esportiu
Darsena 90% 8% 0% 2%
pesquera
Platja 0% 0% 0% 0%

Distribucié modal dels desplagaments treballadors (persones/100 m2)

Distribucio modal de visites / clients
Cotxe Moto Transp.ort A peu
public

Zona Comercial 55% 25% 3% 17%
Espais lliures 30% 20% 8% 42%
Oficines 65% 20% 1% 14%
Restauracid 60% 25% 3% 12%
Serveis portuaris 55% 22% 3% 20%
Fauipament 60% 20% 2% 18%

esportiu

Darsena pesgquera 90% 5% 0% 5%

Platja 50% 30% 3% 17%

Distribucié modal dels desplacaments visites/clients (persones/100 m2)
6.4. Calcul de la mobilitat en vehicle privat
Aplicant les ratios obtingudes al total de superficies actuals de cada activitat i aplicant els

coeficients de repartiment modal d’us del cotxe i d’ocupacié per vehicle s’han calculat els viatges

amb turisme que es fan diariament, tant pel que fa als treballadors com per a les visites o clients.

viatges cotxe dels treballadors
Ratri iaty it
» SUPERFICIE atrl Viatges |, |Vieteescomxe
Activitats (M2) treballadors trebalaldors % us cotxe ocupacié de
per 100m2 treballadors
Zona Comercial 5.789 3,5 203 70% 1.4 101
Espais lliures 9.228 0,05 5 70% 1,5 2
Oficines 350 6,33 22 65% 1,5 10
Restauracio 2.880 58 167 65% 2 54
Serveis portuaris 7.041 1 70 60% 15 28
Equi t
auipamen 5.109 52 266 70% 1,5 124
esportiu
parsena 1.498 25 37 90% 15 22
pesquera
Platja 0 0 0 0% 0 0
342
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Viatges cotxe de visites / clients
Activitats SUPERFICIE | Rati visites Viatges % us cotxe ocupacié viatges cotxe
(M2) per 100m2 |Visites/Clients P Visites
Zona Comercial 5.789 20 1158 55% 1,4 455
Espais lliures 9,228 5 461 30% 1,5 92
Oficines 350 10,86 38 65% 1,5 16
Restauracié 2.880 58,98 1699 60% 3,3 309
Serveis portuaris 7.041 20 1408 55% 3,3 235
Eauipament 5.109 40 2044 60% 3 409
esportiu
Darsena pesquera 1.498 4 60 S0% 1,5 36
Platja 0 5 0 50% 3,5 0
1552

Desplagaments en vehicle privat

Els resultats determinen el nombre total de viatges dels 342 treballadors/es de les diferents
activitats del port. A aquests s’afegeixen el nombre de turismes dels clients/visitants al port que

suposen I'entrada de 1.552 turismes/dia per a visites.

Als desplacaments en vehicle privat, se’ls ha d’afegir els desplacaments dels abastiments de

génere als comercos i els desplacaments associats a la logistica de les activitats nautiques.

En conjunt, accedeixen al port 1.894 turismes i 350 vehicles d’abastiment aproximadament. A
aquestes xifres cal sumar unes 2.000 motos (les motos no treuen tiquet d’entrada a
I’'aparcament, pel qué no sén enregistrades com entrades). Aquests valors, sén similars als
obtinguts en les mediacions en els aforament, perod cal tenir en compte que en temporada alta
les quantitats de vehicles que poden accedir al port sén sensiblement superiors a les que surten
en els calculs teorics, ja que els aforaments es van fer en temporada baixa, els dies 27,28 i 29 de

febreril’l de marg.
7. FUNCIONAMENT DEL PORT
7.1. Previsio de la nova demanda

El calcul de la nova demanda generada s’ha realitzat en base a I'aplicacio de les ratios d’atraccié

de viatges calculats als increments de superficie de cada tipus d’activitat.

Les superficies previstes en el Pla especial son les que es relacionen a la taula segiient i son les
utilitzades per fer I'analisi de la demanda de mobilitat en funcid dels nous usos previstos en el
Pla. No obstant, cal tenir en comptes que, en termes generals I'ambit d’actuacid del Pla no varia
respecte a I'actual, per la qual cosa les superficies dels diferents usos tenen diferéncies pero

aquestes no sén substancials.
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PLA ESPECIAL mts?
2d1.1. Xarxa viaria 7.110,78
2d1.2. Aparcament. 12.246,36
2d2.1 Sistemes d’Espais lliures 28.648,00
2d2.2 Sistemes connexions vianants 1.759,97
2d2.3 Espai placa 3.206,15
2d3. Sistema Costaner. Esculleres i espatller 27.523,33
2d4.1 Sistema Hidraulic. Aparcament superior | 3.603,59
2d4.2 Espais técnics 245,37
2d5 Zona avarada i carenatge 5.023,96
2d6.1 Zona serveis portuaris 2.333,50
2d6.2 Zona serveis portuaris. Esplanada 3.877,47
2d6.3 Trasters i galpons 1.153,98
2d7.1 Zona Comercial. Aparcament superior 4.053,05
2d7.2 Zona Comercial i rgstaurauo. 6.756,73

Aparcament superior
2d7.3 Zona Fomeraal i recreatiu. Aparcament 2.582,37
superior

2d8. Zona molls i pantalans 11.705,38
2d9. Zona darsena pesquera 786,04
5e Equipament esportiu 4.977,99
2c Platja 3.624,43

MARC 2020

Les diferents tipologies numerades a la taula anterior es poden agrupar en funcié del grau

d’atraccio de visitants:

Activitats actuals SUPERFICIE (M?) | Repartiment
Zona comercial 6.635,42 5,06%
Mobilitat 21.117,11 16,09%
Espais lliures 31.854,15 24,28%
Oficines 2.333,50 1,78%
Restauracié 6.756,73 5,15%
Serveis portuaris 22.006,16 16,77%
Infraestructures abric |31.126,92 23,72%
Equipament esportiu | 4.977,99 3,79%
Darsena pesquera 786,04 0,60%
Platja 3.624,43 2,76%
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MARC 2020

Aplicant les ratios d’atraccid calculades a les futures superficies es preveu la seglient atraccio

futura:

viatges cotxe dels treballadors

SUPERFICIE Ratri Viatges viatges cotxe
Activitats . treballadors trebalfldors % us cotxe ocupacié de
(m2) per 100m2 treballadors
Fona Comercial 6.685 35 234 70% 14 117
Espais lliures 28.648 0,05 14 70% 1,5 7
Oficines 350 6,33 22 65% 1,5 10
Restauracio 6.756 5,8 392 65% 2 127
Serveis portuaris 7.365 1 74 60% 1,5 29
E t
Aupamen 4978 5.2 259 70% 15 121
esportiu
D:
arsena 786 2,5 20 90% 15 12
pesquera
Platja 3.624 0 0 0% 0 0
423
viatges cotxe de visites / clients
Pt SUPERFICIE | Rati visites Viatges % us cotxe ocupacié viatges cotxe
(Mm2) per 100m2 |Visites/Clients p Visites
Zona Comercial 6.685 20 1337 55% 1,4 525
Espais lliures 28.648 5 1432 30% 1,5 286
Oficines 350 10,86 38 65% 1,5 16
Restauracio 6.756 58,98 3985 60% 3,3 724
Serveis portuaris 7.365 20 1473 55% 3,3 246
Fauipament 4.978 40 1991 60% 3 398
esportiu
Darsena pesquera 786 4 31 90% 1,5 19
Platja 3.624 5 181 50% 3,5 26
2241

Resum de viatges dia per activitats agrupades

Es preveu una atraccio futura de 2.241 vehicles al dia de visitants/clients i de 423 de treballadors.

A la seglient taula es veu la diferéncia entre la mobilitat amb vehicle privat i transport public

actual calculada en funcio dels ratios i dels metres quadrats dels diferents usos que té el port, i

la mobilitat estimada un cop executades les actuacions previstes en el Pla especial.

SITUACIO ACTUAL PLA ESPECIAL
Viatges cotxe Diferencia | Diferéncia
. Viatges cotxe |Viatges cotxe Viatges cotxe . .
Activitats . de . vehicles vehicles
treballadors Visites Visites
treballadors treballadors|  Visites
Zona Comercial 101 455 117 525 16 70
Espais lliures 2 92 7 286 5 194
Oficines 10 16 10 16 0 0
Restauracio 54 309 127 724 73 416
Serveis portuaris 28 235 29 246 1 11
Equipament esporti 124 409 121 398 -3 -10
Darsena pesquera 22 36 12 19 -11 -17
Platja 0 0 0 26 0 26
TOTAL 342 1.552 423 2.241 81 689

Quadre resum desplagaments amb vehicle privat més abastiment
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En conjunt, la demanda maxima si es desenvolupés el total de superficie, seria de 2.664
vehicles/diaris, dels quals 2.241 serien de clients o socis i 423 de treballadors. En aquestes
guantitats caldria afegir-hi els vehicles d’abastiment que no canviant substancialment la
superficie de comerg i serveis nautics, s’ha considerat mantenir el mateix nombre de vehicles
gue hi accedeixen actualment i que segons es dedueix dels aforaments, és d’una mitja de 350

vehicles al dia.

En total, resulta la diferéncia quant el nombre de turismes/dia entre la situacié actual del port i
la que resultara un cop desenvolupat el Pla, és de 770 vehicles dia, dels quals 689 corresponen

a visites o clients, mentre que 81 a treballadors dels comercos i serveis del port.
7.2. Distribucié horaria de les arribades i sortides en vehicle privat

Suposant la mateixa distribucié horaria al volum de viatges futurs, s’han calculat les intensitats

punta futures de la demanda generada i les necessitats d’aparcament.

Hores % entrades  |nous vehicles/h Hores % sortides nous vehicles/h
1 2,39 18 1 2,67 21
2 2.01 15 2 2,54 20
3 0,59 5 3 1,64 13
4 0,63 5 4 2,22 17
5 0,37 3 5 1,85 14
6 0,33 3 6 1,28 10
7 0,88 7 7 0,93 7
8 3,40 26 8 1,54 12
9 5,81 45 9 245 19
10 6,85 53 10 299 23
1 7,80 60 1 4,50 35
12 747 58 12 6,42 49
13 7,40 13 6,90 53

14 747

441 34

17 in 29
18 3.61 28 18 6.55 50
19 3.39 26 19 5.69 44
20 4,08 &) 20 4,60 35
21 5.60 43 21 41 32
22 Al 42 22 3.08 24
23 2,56 20 23 2,50 19
24 2,06 16 24 348 27
100,00 770 100,00 770

Distribucid horaria de les entrades al port del Masnou.

Es pot observar que el nombre maxim de nous vehicles que entrarien al port del Masnou un cop
desenvolupat el Pla especial seria de 78, és a dir, 1.3 vehicles minut durant aquesta hora. Quant
al nombre maxim de sortides és de 71, molt similar al d’entrades. Amb una mitja al minut de

1.18 vehicles en hores de maxima sortida.

A la seglient grafica es pot observar la variacié percentual al llarg de tot el dia, tant pel que fa a

les entrades, en color blau, com per a les sortides en color vermell.
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7.3. Efectes sobre I'aparcament

De les dades obtingudes en els aforaments fet en el seu dia s’ha analitzat si I'estacionament
previst un cop desenvolupat el Pla Parcial sera suficient per absorbir I'increment de vehicles
tipus turismes que hi haura fruit dels canvis d’usos. El nombre de places d’estacionament en el
port del Masnou actualment és de 726. Aquestes estan situades en dos nivells, la major part de
les places estan a la part superior dels locals comercials, hi ha pero dues bosses de places que
estan situades a nivell dels locals comercials i dels pantalans. Aquestes bosses es situen a cada
un dels costats de la plaga Europa. Tot i que el pla preveu reordenar les zones d’estacionament,
la superficie que es proposa destinar a aparcament, és similar a I’actual, per tant, partirem de

la hipotesi que el nombre de places d’estacionament és el mateix que a dia d’avui.

També remarcar, que existeixen més places d’estacionament en els dics d’abric de llevant i de
ponent. Aquestes places no s’han tingut en compte ja que els pantalans al vespre es tanquen i

aquestes places només es poden utilitzar durant el dia.

Si s’aplica la distribucio horaria d’entrades i sortides per al calcul de I'ocupacié de I'aparcament

s’obté la seglient taula:
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N2 places Balang displgr(iﬁ)sles
Hores P entrada/sortida. pport
1 726,00 -7 726
2 726,00 -14 726
3 726,00 -28 726
4 726,00 -42 726
5 726,00 -40 726
6 726,00 -25 726
7 726,00 -1 726
8 726,00 51 675
9 726,00 158 66 92 582
10 726,00 187 80 107 476
11 726,00 213 121 92 384
12 726,00 204 172 31 353
13 726,00 202 185 16 337
14 726,00 277 201 76 260
15 726,00 247 216 32 229
16 726,00 120 198 -77 306
17 726,00 101 247 -146 453
18 726,00 98 176 -78 530
19 726,00 92 153 -60 591
20 726,00 111 124 -13 603
21 726,00 153 110 42 561
22 726,00 147 83 65 496
23 726,00 70 67 2 494
24 726,00 56 94 -37 531
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Tant en la taula adjunta com en el grafic, es pot observar com en el nombre de places de les
quals disposara el port un cop desenvolupat el Pla podra absorbir I'increment que s’ha calculat
de turismes degut als canvis d’usos. Es pot veure que el moment de maxima ocupacié de places
és a les tres de la tarda. A partir d’aquella hora, el nombre de vehicles que surten del port
esportiu és superior al d’entrada i, per tant, cada cop hi ha més places lliures. En el moment de
maxima ocupacio, es preveu que encara hi hagi disponibles un total de 229 places lliures, el que

suposa un 31.5% respecte al total de places del port.
7.4. Efectes de la nova demanda sobre el transport public

A continuacio es mostra la previsié de desplacaments en transport public:

viatges transport public dels treballadors
Ratri . viatges
.. SUPERFICIE Viatges % transport transport
Activitats treballadors L .
(M2) treballadors public public dels
per 100m2
treballadors
Zona Comercial 6.685 3.5 234 7% 16
Espais lliures 28.648 0,05 14 7% 1
Oficines 350 6,33 22 9% 2
Restauracid 6.756 5,8 392 12% 47
Serveis portuaris 7.365 1 74 12% 9
Equi t
aupamen 4,978 5,2 259 8% 21
esportiu
D2
Sreena 786 2,5 20 2% 0
pesquera
Platja 3.624 0 0 0% 0
%6
viatges transport public dels clients/visites
Rati Viatges
Activitats SUPERFICIE Clients/Visite Vlatgt?s‘cllents % tra,nsPon trar)sp.ort
(M2) sper 100m2 [visites public public
P Clients/visites
7ona Comercial 6.685 20 1337 3% 40
Espais lliures 28.648 5 1432 8% 115
Oficines 350 10,86 38 1% 0
Restauracié 6.756 58,98 3985 3% 120
Serveis portuaris 7.365 20 1473 3% 44
Fauipament 4.978 40 1991 2% 40
esportiu
Darsena pesquera 786 4 31 0% 0
Platja 3.624 5 181 3% 5
364

Previsid de desplagaments en transport public

Tenint en compte el ratios aplicats en funcid del tipus d’activitat i de la superficie de cada un

dels usos, es preveu un nombre de viatges diaris amb transport public de 467 viatges. Atés
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I’analisi de I'oferta de transport public de bus i tren que es fa a les seglients taules, i tenint en
compte que I'oferta de places lliures en els diferents serveis de bus esta en unes 28.000 places
de dilluns a divendres i amb unes 26.000 places lliures els caps de setmana, podem concloure
qgue l'actual oferta de transport public, tant per carretera com amb tren, és més que suficient
per donar cobertura a la demanada de transport public que requereixen les persones que

vulguin accedir al port del Masnou.

A continuacid s’analitza si I'oferta de transport public actual és capag¢ d’absorbir la nova

demanda generada.

RENFE R1 110 800 70% 30% 26.400

BUS C-10 9 55 18% 82% 406
646 7 35 45% 55% 135
RENFE R1 67 800 53% A7% 25,192

Taula 6.9 Ocupacié actual del transport public

La influencia del nombre de desplacaments amb transport public sobre I'oferta de places lliures

no és significativa ja que suposa només un 2,1% en dies laborables i un 2,2 els dies festius.
7.5. Resum per modes de transport
7.5.1. Vehicle privat

En vehicle privat es produeix una atraccid al port del Masnou de 770 nous vehicles al dia. Aquest

increment representa un 39% de desplagaments amb turisme més que actualment.

Aguest increment de desplagaments ve acompanyat d’un increment de demanda d’aparcament.
Aquest increment suposa que en hora punta seran necessaries 497 places d’aparcament.
Aguesta demanda de places d’estacionament podra ser absorbida per 'oferta que existeix

actualment que és de 726 places.
7.5.2. Transport public

El port del Masnou disposa de diverses linies de bus properes i dues estacions de rodalies Renfe
linia R1: la del Masnou que dona accés directe a la placa Europa situada al mig del port esportiu
i I'estacié d’Ocata situada a uns 200 metres de I'entrada nord del port esportiu. El nou canvi

d’usos del port, juntament amb la millora del servei de transport urba que té previst portar a
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terme I’Ajuntament, preveu un increment de 563 nous desplacaments en transport public. Tal i

com es pot observar al punt 7.4 I'oferta actual és suficient per acollir la demanda futura.
7.5.3. Desplagaments a peu

Els itineraris des del nucli urba de la poblacié del Masnou al port esportiu es realitzen a través
dels diversos passos sota nivell que creuen la N-Il i les vies de tren. Dels cinc passos propers al
port, dos d’ells donen accés directe dins del port, el de la placa del Mercat Vell i el de I'estacid
de tren del Masnou. Els altres tres ens deixen prop del port, el de la riera d’Alella en el costat
sud, mentre que el de la placa Llibertat i el de I'estacié d’Ocata al costat nord. Dels cinc passos
sota nivell, només tres sdn accessibles, el de la riera d’Alella i els de les places del Mercat Vell i
de la Llibertat. Malauradament, els dos passos que serveixen per accedir a les dues estacions,
son els dos que no estan adaptats per accedir a la franja litoral. Cap dels cinc passos soterrats
porta els vianants fins a I'alcada dels locals comercials o a nivell dels pantalans on hi ha les
embarcacions; en el millor dels casos porten fins al passeig maritim o fins el cami de servei que

hi ha entre el port i les vies de Renfe.

L’ampladai la seguretat dels diferents passos soterrats també és variable. Mentre que els de les
places Llibertat i del Mercat Vell sén amples i lluminosos, els de les estacions i el de la riera
d’Alella, sén passos molt més antics amb una amplada inferior als tres metres i amb poca
il-luminacié. Val a dir que hi ha prevista la remodelacié de I'estacié d’Ocata i el projecte preveu

la millora del pas per a vianants fent-lo accessible.
7.5.4. Desplagaments en bicicleta

No existeix un carril bici que permeti als ciclistes circular amb seguretat per dins el port esportiu,
tot i que és imprescindible poder disposar d’un carril bici per dins el port que permeti passar
d’un costat a un altre del port donant continuitat al passeig Maritim. També caldria preveure la
instal-lacié de diversos punts d’estacionament per a bicicleta a I'entorn del port. Aquests
aparcaments haurien de ser segurs, és a dir, haurien de permetre tancar la bicicleta i tindrien

diverses finalitats:

e Fomentar els desplacaments en bicicleta i amb tren per anar a treballar o a
estudiar. Mobilitat obligada.
e Fomentar I'Gs de la bicicleta entre els practicants dels esports nautics i els

usuaris de la platja.
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8. IMPACTE SOBRE LA XARXA VIARIA

Tot i que la implantacié del Pla especial portara un lleuger augment del nombre de vehicles que
circulen per la xarxa viaria més propera als accessos del port esportiu, cal tenir present que a
I'accés sud, s’hi accedeix des de vies de comunicacié d’abast nacional o provincial. La C-32 i la
carretera N-Il, les dues vies de competéncia de la Generalitat, sén vies de comunicacio supralocal
gue tenen capacitat per absorbir en condicions normals el lleuger increment de vehicles privats

que pot produir el canvi d’us previst en el Pla.

D’altra banda, la carretera d’Alella BP-5002 és competéncia de la Diputacid de Barcelona.
Actualment té un una intensitat de vehicles diariament d’uns 15.000€. La Diputacié esta
estudiant la possibilitat de fer una rotonda en el punt on hi ha 'accés al port, per donar més
fluidesa en aquest nus viari. En moments puntuals, en temporada alta d’estiu i en hora punta,
es poden donar petits col-lapses de la via que en part venen motivats pel control d’accés al port,
que requereix que els conductors es parin i recullin el tiquet. En un futur es recomana instal-lar

algun control d’accés que doni més fluidesa a I’hora d’entrar al port esportiu.
9. PROPOSTES D’ACTUACIO

Es conclou que I'increment de viatges que generi la remodelacié del port esportiu no afectara a
la situacid actual de la mobilitat de I'entorn. No obstant, es plantegen una série de propostes
dirigides a fomentar els modes de transport més sostenible amb I'objectiu de reduir la utilitzacié

del vehicle privat.

Aguestes propostes s’emmarquen aixi mateix dins de I'aplicacié de politiques de la millora
mediambiental i de reduccié de I'impacte de la mobilitat en el nostre entorn que s’impulsen des

de I’Ajuntament del Masnou, aixi com des de la Generalitat de Catalunya.

Aixi, el Pla Especial assumeix I'obra de millora dels accessos per a vianants al port esportiu. La

senyalitzacio dels itineraris per accedir al port, ja sigui amb vehicles privat, en bicicleta o a peu.

A l'interior de I'ambit es proposa I'ampliacié dels espais per als vianants, aixi com la construccié
i la senyalitzacio d’un carril bici segregat del transit rodat. També s’han de preveure espais segurs
per estacionar-hi bicicletes, ja sigui per a Us dels usuaris de I'oferta dels serveis que ofereix el
port esportiu, com per fomentar el transport bimodal (bicicleta-tren) en els desplacaments

vinculats a la mobilitat obligada.

Quant a la mobilitat amb vehicle privat es proposa senyalitzar places d’estacionament exclusives
per a vehicles eléctrics, on es pugui estacionar el vehicle i recarregar-lo, ja sigui mentre s’agafa

el tren per anar a Barcelona o mentre es gaudeix de I'oferta de lleure o gastronomica que ofereix
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el port. També es proposa reforcar encara més l'oferta de park&ride, estacionament per a
turismes i motocicletes que combinen en els seus desplacaments diaris, I'Us del vehicle privat
amb I'ds de tren. D‘aquesta manera es contribueix a evitar desplagaments a I'entorn

metropolita.
9.1. Actuacions sobre la mobilitat en vehicle privat
Transit

El projecte contempla la consolidacié d’un eix de convivencia de vianants, ciclistes i vehicles amb
limitacié de velocitat maxima entre 20-30 km/h, donant prioritat a la mobilitat de vianants i
ciclistes front a la mobilitat amb vehicle privat. El Pla Especial preveu concentrar la mobilitat
amb vehicle privat dels visitants al port del Masnou a la part alta del port, sobre els locals
comercials, restringint la mobilitat amb vehicle a nivell dels pantalans i dels locals comercials a
la mobilitat amb vehicles vinculada als usos nautics, de serveis i especialment a la mobilitat de

vianants i bicicletes.

El Pla també preveu potenciar I'entrada al port des de la carretera d’Alella (BP-5002), entrada
sud, que és la que actualment registra un nombre d’accessos superiors, deixant I'entrada nord

per accessos de serveis i per la mobilitat amb bicicleta i a peu.

Aparcament

Respecte |'aparcament, el Pla Especial preveu el manteniment del nombre de places

d’estacionament, tot i que canviara lleugerament la ubicacié de les mateixes.

Per fomentar la utilitzacid del vehicle eléctric, es preveu dotar la zona d’estacionament de punts
de recarrega per a vehicles eléctrics, aplicant com a minim la ratio existent al Reial Decret
1053/2014 aprovat el 12 de desembre de 2014 on es proposa la implantacié d’1 punt de
recarrega per cada 40 places d’aparcament per a turismes. També s’instal-laran punts de
recarrega per a motocicletes eléctriques. Totes les places d’estacionament per a vehicles
electrics hauran d’estar degudament senyalitzades tant a l'interior com als accessos de
I’'aparcament. L’objectiu de fomentar la mobilitat amb vehicles eléctrics és minimitzar I'impacte
de les emissions de gasos d’efecte hivernacle generats per la mobilitat a I'entorn del port

esportiu.
9.2. Actuacions sobre la mobilitat en transport public a ’'entorn del port del Masnou

L'oferta actual de transport public és suficient per acollir la nova demanda generada, pel que
no es considera necessari realitzar actuacions sobre el recorregut i les expedicions de les linies

de transport public. No obstant, I’Ajuntament del Masnou esta treballant en la millora de la linia
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de transport urba; millora que haura de repercutir també en la millora d’accés al port amb

aquest servei.

Quant al servei de taxi, actualment al port existeix una parada del servei de taxi al Masnou que
no és un Us habitual. Es considera necessari millorar I'actual parada per tal que el col-lectiu de
taxistes faci un Us habitual de la parada i aixi poder oferir un servei de transport als usuaris del

por esportiu.

Per tal de fomentar I’Us del transport public, entre els usuaris del port, el Pla especial preveu la
senyalitzacio dels itineraris principals a peu i bicicleta des de qualsevol punt del port del Masnou
fins a les estacions de Renfe, fis a la parada del servei de taxis, aixi com fins a les parades més
properes de les diferents linies de transport per carretera, indicant la distancia entre els dos

punts, mitjancant senyalitzacio vertical.

Tant des de I’Ajuntament del Masnou com des de I’entitat que gestioni el port en un futur, es
realitzaran campanyes informatives entre els seus clients i els seus treballadors sobre les
possibilitats d’accés al port en transport public, informant de les linies disponibles, temps de

recorregut i horaris de cadascuna de les linies.
9.3. Mobilitat a peu

El Pla Especial assumeix I'obra de condicionament dels passos de vianants soterrats existents
que actualment no compleixen la normativa d’accessibilitat. En concret, basicament es preveu
actuar sobre dos passos de vianants, el de I'estacié del Masnou, al qual cal donar continuitat per
poder creuar les vies de Renfe, i el de la plaga del Mercat Vell que es preveu que deixi els vianants

a nivell dels locals comercials i els pantalans.

A l'interior de I'ambit, les remodelacions previstes en el Pla especial tenen com a un dels seus
principals objectius millorar la xarxa d’itineraris per a vianants, disposant d’itineraris continus
amb una major amplada i on la prioritat sempre sigui del vianant. Aixi es passa d’una concepcio
a I’hora de definir els usos dels espais del port, on la primera prioritat era definir quins espais
ocuparia la xarxa viaria de vehicles, a una proposta que posa al vianant i la mobilitat a peu com

a primera prioritat a I’hora de prioritzar els usos els espais.

La remodelacid prevista en el Pla especial dona continuitat al passeig Maritim connectant el
tram de passeig que hi ha entre Premia de Mar i el port del Masnou amb el tram que va del
terme municipal de Montgat i el port. Aquesta continuitat del passeig, suposa una millora
substancial per a la mobilitat a peu i en bicicleta, ja que actualment no existeixen itineraris clars

dins del port ni per a vianants ni per a bicicletes. Es preveu que aquests itineraris per a vianants



PLA ESPECIAL DE L'AMBIT DEL PORT DEL MASNOU MARC 2020

i bicicletes tinguin una seccié més que suficient per a un Us intensiu dels mateixos, permetent

combinar I'Us més recreatiu d’aquests espais amb I’Us esportiu.

El Pla Especial, també preveu fer accessible per a vianants un itinerari que passara sobre el dic
d’abric de llevant. Tal i com tenen altres ports com és el cas del de Matard, s’aprofitara el mur
de formigé del dic del costat nord, per ampliant-lo una mica, fer-lo transitable, aixi es dotara el

port i el seu entorn d’un nou itinerari que a dia d’avui no és accessible.
9.4. Mobilitat en bicicleta

Actualment, la utilitzacié de la bicicleta com a mitja d’accés a I'ambit és molt reduida, per aixo,
es planteja com a objectiu la consecucié d’una quota modal dels desplacaments en bicicleta del
2% del total. Per arribar a aquesta quota es pretén afavorir la utilitzacié d’aquest mitja de

transport a partir de les seglients mesures:

o Donar continuitat a la connexié del tram nord del Passeig Maritim amb el tram sud, la
qual queda actualment interrompuda pel port del Masnou, mitjancant la construccié d’un carril
bici segregat de la resta del transit rodat. Tot i que en la major part del Passeig Maritim del terme
municipal del Masnou coexisteixen els vianants i les bicicletes, en el tram de dins el port es

preveu que hi hagin itineraris diferenciats.

. Pel que fa a I'aparcament per a bicicletes, s’instal-laran estacionaments segurs per a
bicicletes en diversos punts del port esportiu, amb un triple objectiu, potenciar la mobilitat
bimodal (tren-bicicleta), potenciar I'Gs de la bicicleta entre els treballadors/es del port i
finalment, entre els usuaris de I'oferta nautica, d’oci i gastronomica. Aquests aparcaments

segurs haurien de disposar de punts de recarrega per a les bicicletes electriques.

. Es proposa instal-lar senyalitzacid del carril bici tant amb senyalitzacié vertical col-locada
en cada una de les dues estades del port com amb la senyalitzacié horitzontal que delimiti

clarament el carril.
9.5. Taularesum de les actuacions proposades

A continuacié es resumeixen les actuacions proposades. Pel que fa al finangcament de les
actuacions proposades es fa necessari atendre a allo que es planteja en el Pla d’etapes, tenint
en compte que aquest es troba condicionat al contingut de la concessié administrativa que

finalment s’atorgui.
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ACTUACIONS PROPOSADES

Propostes de millora de la mobilitat a peu i bicicleta

e Condicionament dels passos inferiors actuals que donen accés al port, el de I'estacié del
Masnou i el de la plaga del Mercat Vell.

e Adequacid de la sortida en el costat mar del pas soterrat de la plaga Llibertat.

e Nova proposta de distribucié dels itineraris de vianants.

e Continuitat al passeig Maritim dins del port.

e Adequacié d’itinerari per a vianants al dic d’abric de llevant del port.

e Donar continuitat a la connexid del tram nord del Passeig Maritim amb el tram sud amb
el nord amb un carril bici.

e Instal-lacié d’estacionaments segurs per a bicicletes en diversos punts del port esportiu.
Aguests estacionaments també hauran de preveure ser punts de recarrega per a les
bicicletes electriques.

e Senyalitzacio del carril bici tant amb senyalitzacio vertical col-locada en cada una de les
dues estades del port com amb la senyalitzacié horitzontal que delimiti clarament el

carril.

Propostes de millora de la mobilitat en transport public

e Campanyes informatives a favor de la utilitzacié del transport public.
e Senyalitzacid vertical i horitzontal que indiqui els accessos a les diferents parades dels

serveis de transport public.

Propostes de millora de la mobilitat en vehicle privat

e Implantacié en tot 'ambit del port de zona 20-30 km/h, espai on hi ha d’haver una
convivencia de vianants, ciclistes i vehicles.

e Ordenar els espais per a Us del vehicle privat.

e Potenciar I'entrada al port des de la carretera d’Alella (BP-5002).

e Manteniment del nombre de places d’estacionament, ordenant la seva ubicacid.

e Dotar la zona d’estacionament de punts de recarrega per a vehicles eléctrics.

e Millorar la senyalitzacié dels accessos al port des de la N-Il i des de la BP-5002.
10. LES EMISSIONS CONTAMINANTS

La mobilitat del vehicle privat en I'ambit del port esportiu i el seu entorn emet gasos

contaminants d’efecte hivernacle a I'atmosfera. El grau d’emissié de contaminants dels vehicles
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depen en gran mesura de la velocitat, aixi com de la qualificacié ambiental dels vehicles que hi

circulen, entre altres factors.

o L’actual configuracio del port esportiu, amb una llarga recta a la zona d’estacionament,
propicia que els conductors/es agafin velocitats poc adequades, que a part d’incrementar el
nivell d’emissions de gasos contaminants, també suposen un perill per als vianants que circulen
per la zona, especialment les nit del cap de setmana. Per evitar aquests accessos de velocitat
fruit en part de la manca de civisme, pero també d’una configuracid de la xarxa viaria dins del
port que propicia les velocitats excessives, el Pla preveu una ordenacidé de la xarxa, on s’eviti
I’efecte tunel del carril de circulacid, cosa que indueix a prémer I'accelerador. Aixi doncs, es
preveu que una part de les emissions dels gasos d’efecte hivernacle derivats de I'increment de
vehicles fruit el canvi d’'usos previst en el Pla, vingui compensada per una conduccié més

tranquil-la dins del port la qual cosa reduira el consum de combustible.

. El parc de vehicles esta canviant. Les mesures que han pres les diverses administracions
per fomentar els vehicles eléctric o hibrids, ha fet que progressivament el nombre de vehicles
gue sén més contaminants s’esta reduint i per contra, els vehicles que sén més ambientalment
sostenibles s’esta incrementant. Mesures com la que ha pres I’Ajuntament de Barcelona i altres
ajuntaments metropolitans, en el sentit de limitar I'entrada dels vehicles més contaminants a la

xarxa viaria del seu municipi, contribueixen a la renovacié del parc mobil.

Ajuntament
de Barcelona

Usuaris de vehicles afectats

El 20% delsvehicles que circulen per Barcelonz no disposende distintiu ambiental de la DGT.

Parc circulant segons etigueta DGT
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Font Ajuntament de Barcelona. Distribucié % del parc de vehicles segons qualificacié ambiental

A I'anterior quadre es pot veure com, segons dades de I’Ajuntament de Barcelona, abans de
crear la zona de baixes emissions, hi havia un 20% dels vehicles que circulen per al seus carrers
que no disposaven de qualificacié ambiental. D’aquest 20%, el 64,8% corresponien a turismes.

El parc mobil de Barcelona i el dels seus municipis de I’entorn no han de diferir gaire quant a
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qualificacions ambientals del parc de vehicles. L'efecte que pot tenir la implantacié de la zona
de baixes emissions, és que progressivament aquests vehicles més contaminants, vagin sent
substituits pels seus propietaris per vehicles amb qualificacié ambiental i per tant, les emissions
contaminants provinents de la mobilitat amb vehicle privat, vagin baixant gracies a la renovacié
del parc mobil que fara que vehicles molt contaminants sigui retirats i substituits per altres més

eficients.

Com es pot veure en el quadre, el percentatge de vehicles electric encara és molt baix, només
un 4% dels vehicles que circulen per Barcelona sén vehicles eléctrics, tot i aixi, segons dades de
I'Institut Catala de I'Energia el percentatge de vendes de vehicles electrics creix per sobre de la
venda amb altres distintius. Es provable que si les administracions apliquen mesures fiscals per
fomentar I'adquisicié de vehicles cada cop més eficients, mesures com la bonificacié de I'lVTM
o la gratuitat de les autopistes i zones d’estacionament regulat, el percentatge de vehicles
electric (4%) i hibrids (9%), segueix creixent i sigui una de les vies per la qual es redueix les

emissions de gasos d’efecte hivernacle.

. Finalment I'urbanisme de I'espai public és un element essencial en el canvi del mode de
transport. El Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) de I’Ajuntament del Masnou, proposa
tot un seguit d’actuacions per tal de fomentar els models de transport més sostenibles. Aixi
doncs disposar d’una xarxa de carril bicicleta i estacionament segur en el port, son dos factors
que poden contribuir a que algunes persones deixin el cotxe a casa i utilitzin la bicicleta per
desplagar-se al port ja sigui a gaudir de I'oferta gastronomica o a practicar activitats nautiques.
El mateix podem dir respecte als desplacaments a peu, una bona part dels usuaris del port
esportiu sén del Masnou. Disposar de passos soterrats adaptats que facilitin 'accés al port
esportiu, en el nucli urba tenir carrers per a vianants que condueixin fins a aquests punts d’accés
al port, poder gaudir d’una xarxa d’itineraris dins del port clarament senyalitzada i separada dels
altres modes de transport son algunes de les mesures previstes en el PMUS i que I'ajuntament
del Masnou vol impulsar en els propers anys per tal de reduir el transit en vehicle privat i
impulsar la mobilitat més sostenible, cosa que també faria reduir sensiblement el nivell

d’emissions atmosfériques contaminats vinculades a la mobilitat.
10. INDICADORS DE GENERE

La mobilitat generada en qualsevol espai té unes caracteristiques concretes en funcié del

geénere, la més significativa és la diferéncia en el mode de transport pels homes i les dones.

Segons les dades de I'Enquesta de Mobilitat en dia Feiner (EMEF) del 2012 de la regid

metropolitana de Barcelona, les dones tendeixen a utilitzar més els modes de transport publics
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i no motoritzats (74,6% dones i 62,4% homes), és per aquest motiu que cal impulsar mesures

que facilitin I'eleccié d’aquests modes de transport.

Encara que a I'hora de concebre la mobilitat del conjunt de la poblacié sempre es tenen en
compte mesures i propostes que siguin adients per a tothom, independentment del genere i
I’edat, el present apartat vol incorporar algunes propostes concretes, en les qué es representi la

voluntat del document de planificacié en tenir en compte a tots els col-lectius possibles.

e Instal-lar il-luminacid més potent en els itineraris de vianants, especialment en els
passos soterrats que donen accés al port i en els itineraris des de les parades de
transport public fins a la xarxa de vianants de dins del port esportiu. L'objectiu és
reforcar la sensacié de seguretat dels vianants.

e Posar elements tipus pantalles, polsadors,... en el passos soterrats que permetin a les
dones que han de creuar per aquests passos veure préviament a entra-hi si hi ha gent a
dins i en cas de tenir sensacid d’inseguretat disposar de polsadors que els permetin
avisar a la seu de la policia local.

e Instal-lar punts de descans a la xarxa de vianants per facilitar que les dones

embarassades i la gent gran puguin descansar en cas de necessitat.

El Masnou, marg 2020
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8. Informe de sostenibilitat ambiental

MEMORIA
1. INTRODUCCIO

El present document d’Informe Ambiental acompanya el PLA ESPECIAL URBANISTIC DE L'AMBIT

PORTUARLI, en el terme municipal del Masnou (el Maresme).

El Port Esportiu del Masnou va ser construit en dues fases: la primera durant I'any 1972 i la
segona l'any 1991, fruit de dues concessions que finalitzen lI'any 2022 i l'any 2021,

respectivament.

Atesa la propera finalitzacid de les dues concessions, es pretén adaptar l'interior del port als
nous temps, possibilitant canvis que no modifiquen essencialment la seva estructura actual, de
manera que:
e No es preveu una ampliacioé del limits de I'ambit portuari definit fins ara.
e no es preveu una ampliacid de la infraestructura, mantenint les esculleres actuals
existents

e No es preveu la construccid de nous accessos a I'ambit portuari

Aquest document es desenvolupa seguint les recomanacions per a la redaccié de la Direccid
General de Politiques Ambientals i Sostenibilitat del Departament de Territori i Sostenibilitat,
entenent que les actuacions recollides en el Pla Especial Urbanistic de I'ambit portuari del

Masnou no impliquen cap modificacié en I'afectacid en el medi ambient respecte al port actual.
1.1 OBJECTE

L'objecte del present document és el desenvolupament dels aspectes ambientals en relacié al
PLA ESPECIAL URBANISTIC DEL PORT DEL MASNOU, que s’incorporaran al conjunt del
planejament per tal d’assolir els objectius de sostenibilitat, en el sector, en coheréncia amb les

directrius legals, i la voluntat del promotor, I'ajuntament del Masnou.
1.2 MARC LEGAL

El marc legislatiu que determina la redaccié del present document és:
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o LLEI 16/2015, del 21 de juliol, de simplificacié de lI'activitat administrativa de
I'Administracio de la Generalitat i dels governs locals de Catalunya i d'impuls de I'activitat

economica (DOGC nuim. 6920 de 24.7.2015)

o Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental
o LLEI 6/2009, del 28 d’Abril, d’avaluacié ambiental de plans i programes.
o LLEI 3/2012, del 22 de febrer, de modificacié del text refés de la Llei d’urbanisme,

aprovat pel Decret legislatiu 1/2010, del 3 d’agost.

. TEXT REFOS DE LA LLEI D’URBANISME (en endavant, TRLU), aprovat pel Decret Legislatiu
1/2010, de 3 d’agost.

o DIRECTIVA 2001/42/CE, de 27 de juny, relativa a I'avaluacié de determinats plans i

programes en el medi ambient.

La Disposicio addicional vuitena de la LLEI 16/2015, del 21 de juliol, de simplificacié de I'activitat
administrativa de I'Administracié de la Generalitat i dels governs locals de Catalunya i d'impuls

de I'activitat economica (DOGC num. 6920 de 24.7.2015), exposa:

1. Mentre no es duu a terme I'adaptacié de la Llei 6/2009, del 28 d’abril, d’avaluacié ambiental
de plans i programes, a la normativa basica continguda a la Llei de I'Estat 21/2013, del 9 de
desembre, d’avaluacié ambiental, s’han d’aplicar les prescripcions de la Llei 6/2009 que no
contradiguin la dita normativa basica, d’acord amb les regles contingudes en la present
disposicio.

La Llei 21/2013 d’avaluacié ambiental, diferencia la tramitacié ambiental de plans i programes,
en dos itineraris, un simplificat i un ordinari. En I'article 6 es defineixen els suposits pels quals es

formula una avaluacié ambiental estrategica o simplificada:

1. Sén objecte d’una avaluacié ambiental estrategica ordinaria els plans i programes, aixi
com les seves modificacions, que adopti o aprovi una Administracié publica i I'elaboraci6 i
aprovacio dels quals I'exigeixi una disposicié legal o reglamentaria o un acord del Consell de

Ministres o del Consell de Govern d’una comunitat autbnoma, quan:

a) Estableixin el marc per a la futura autoritzacio de projectes legalment sotmesos
a avaluacid de I'impacte ambiental i es refereixin a I'agricultura, ramaderia, silvicultura,
aquicultura, pesca, energia, mineria, industria, transport, gestié de residus, gestié de
recursos hidrics, ocupacié del domini public maritimo-terrestre, utilitzacié del medi
mari, telecomunicacions, turisme, ordenacio del territori urba i rural, o de I'Gis del sol; o

bé,
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b) Requereixin una avaluacidé pel fet d’afectar espais Xarxa Natura 2000 en els
termes que preveu la Llei 42/2007, de 13 de desembre, del patrimoni natural i de la

biodiversitat.

c) Els compresos a I'apartat 2 quan ho decideixi cas per cas I'0rgan ambiental en

I'informe ambiental estratégic d’acord amb els criteris de I'lannex V.

d) Els plans i programes inclosos a I'apartat 2, quan aixi ho determini I'drgan

ambiental, a sol-licitud del promotor.

2. Sén objecte d’'una avaluacié ambiental estratégica simplificada:
a) Les modificacions menors dels plans i programes esmentats a I'apartat anterior.
b) Els plans i programes esmentats a I'apartat anterior que estableixin I'Us, a escala

municipal, de zones d’extensié reduida.

c) Els plans i programes que, establint un marc per a I'autoritzacié en el futur de

projectes, no compleixin els altres requisits esmentats a |'apartat anterior.

Aquest pla especial té com a objectiu I'ordenacié de I'ambit concret del Port del Masnou,
instal-lacié existent i autoritzada, i no va més enlla de la reflexié i concrecid urbanistica, sense
entrar de forma exhaustiva en aspectes d’afeccié al medi mari o que, en tot cas, en aquest medi
comportin canvis substancials respecte la situacié actual. Aquests, si es donessin, s’avaluaran en

el marc dels respectius projectes i la seva tramitacio sectorial.

Aixi, aquest planejament deriva exclusivament de les determinacions del PGOU del Masnou.
D’acord amb els articles 69 del TRLU i 94 del RLU, els plans especials han d’estar integrats per la
documentacié escrita i grafica adequada a llur naturalesa i finalitat. En conseqliéncia, i donat
I’'objecte d’ordenacid del present pla especial, resulta necessari incloure-hi la documentacié

mediambiental pertinent i, concretament, I'informe ambiental.

Aixi, el document que correspon és un Informe Ambiental, que acompanyara al Pla Especial en

la seva tramitacid. De fet el propi article 100 del RLU, punt primer, d’objecte i continguts exposa:
“ L’informe ambiental dels plans parcials urbanistics i, si s’escau, dels plans de millora
urbana en sol urba no consolidat i dels plans especials urbanistics, té per objecte I'analisi

dels aspectes ambientals que puguin ser rellevants en I'establiment de I'ordenacio
detallada propia de cada un d’aquests instruments, ....”

El contingut de I'Informe ambiental ve determinat per aquest mateix article 100, del RLU:

Article 100. Objecte i contingut de I'informe ambiental dels plans urbanistics derivats
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100.1 L’informe ambiental dels plans parcials urbanistics i, si s’escau, dels plans de
millora urbana en sol urba no consolidat i dels plans especials urbanistics, té per objecte
I'analisi dels aspectes ambientals que puguin ser rellevants en I’establiment de
I'ordenacio detallada propia de cada un d’aquests instruments, i ha de contenir les
seglients previsions en tot allo que sigui necessari d’acord amb I'abast de les
determinacions del pla derivat:

a) La identificacido dels requeriments ambientals significatius en el sector de
planejament, el qué inclou la descripcié dels aspectes i elements ambientalment
rellevants del sector, la descripcié dels objectius i les altres mesures de proteccio
ambiental previstes pel pla d’ordenacié urbanistic municipal o per altres plans o
programes aplicables, la definicio dels objectius i criteris ambientals adoptats per a la
redaccio del pla i I'especificacio de si el projecte d’urbanitzacio s’ha de sotmetre, per les
caracteristiques de I'actuacio, al procediment d’avaluacio d’impacte ambiental segons
la legislacio sectorial aplicable. En la identificacio dels requeriments ambientals
significatius s’han de tenir en compte, entre d’altres, els relatius a la qualitat de 'ambient
atmosferic, la contaminacio acustica i lluminosa i el tractament, si s’escau, dels sols
contaminats.

b) La descripcid i justificacié ambiental de I'ordenacio proposada, que comprén: la
descripcid, si s’escau, de les alternatives d’ordenacio detallada considerades i la
justificacio de [lalternativa adoptada; la descripcio de I'ordenacié proposada amb
expressio de les seves determinacions amb repercussions significatives sobre el medi
ambient; la determinacio de les mesures adoptades per al foment de I’eficiéncia
energeética, I'estalvi de recursos i la millora del medi ambient en general.

c) La identificacid i avaluacid dels probables efectes significatius de I’'ordenacio
detallada proposada sobre els diferents aspectes ambientals.

d) L’avaluacié global del pla i la justificacié del compliment dels objectius
ambientals establerts.

e) Si s’escau, la descripcid de les mesures de seguiment i supervisio previstes.

100.2 En el cas de plans urbanistics derivats que estiguin subjectes a avaluacio
ambiental, aquests han d’incorporar I'informe de sostenibilitat ambiental que regula la
normativa sobre avaluacié ambiental de plans i programes, el qual ha de tenir el
contingut minim que regula I'apartat 1 i el grau d’especificacié que estableixi I'organ
ambiental en el document de referéncia.

1.3 ANTECEDENTS
L’ambit portuari del Masnou es fruit de diverses concessions administratives:

e En data 26 de Maig de 1972, s’atorga la concessid a 50 anys per a I'explotacié del Port
del Masnou a la societat Promociones Portuarias S.A.

e En data de 22 d’Abril de 1991, s’atorga la concessié de 30 anys per a I'explotacié de
I"ampliacié del Port del Masnou, a la societat Promociones Portuarias S.A.

e Endata 1 d’Agost de 1953. i 24 de Juny de 1966, per Ordres Ministerials el Club Nautic

del Masnou compta amb concessions administratives.
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Pel que fa al planejament vigent, en data de 19 de Setembre de 2001 es va aprovar el PLA

GENERAL d’ORDENACIO del MASNOU que qualifica la zona del Port de sistema Portuari que
compren el conjunt d’elements que configuren el Port del Masnou i que alhora també qualifica

la zona del Club Nautic.

Des de I'aprovacié del PLA GENERAL d’ORDENACIO del MASNOU, s’ha avancat en la definicié
d’una ordenacié que permeti desenvolupar el Sistema General Portuari del Port del Masnou,
segons les previsions del Pla de Ports de Catalunya, i amb el disposat a la Llei 5/1998, de 17
d’Abril, de Ports de Catalunya, i el Reglament que la desenvolupa D258/2003, de 21 d’Octubre,
Reglament de desenvolupament de la Llei 5/1998, de 17 d’Abril, de ports de Catalunya; les

normes necessaries per a I'ordenament urbanistic.

En Maig de 2006 es redacta el PLA ESPECIAL del SISTEMA PORTUARI del MASNOU. L’equip
redactor del document és I'enginyeria SENER Ingenieria y Sistemas S.A. amb col-laboracié amb
els membres de la Unitat d’Urbanisme i Habitatge i Medi Ambient i Paisatge de I’Ajuntament del
Masnou. Aquest Pla Especial de 2006 es redacta d’acord amb les determinacions del Pla de Ports

de Catalunya, de I'any 2001.

El Pla especial que es desenvolupa a I'actualitat determina les mesures i les previsions
necessaries per garantir el correcte funcionament del port i del seu desenvolupament futur,
guant a mobilitat, accessibilitat, paisatge i sostenibilitat., d’acord amb el que disposa I'article

37.6 de la llei 5/1998 de Ports de Catalunya.

1.4 OBJECTIUS | CRITERIS GENERALS

A partir de les directrius definides en el PGOM del Masnou i en el Pla de Ports, el Pla Especial del

Port del Masnou defineix els seglients objectius generals:
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¢ Ordenar els usos i serveis del port mitjancant una zonificacié i regulacid de les diferents
zones portuaries per tal d’obtenir un funcionament optim i donar resposta a les
demandes de més i millor servei garantint les necessitats futures del funcionament del

port esportiu.

¢ Integrar al maxim el port, la ciutat i la continuitat del passeig litoral, millorant
I'accessibilitat i la mobilitat, tant rodada com de vianants, aixi com la possibilitat

d’aparcament per als usuaris.

¢ Garantir el respecte per I'entorn i el medi ambient tant de les noves activitats com de

les actuals.

¢ Definir una ordenacié dels espais a partir de parametre urbanistics maxims que

garanteixin una correcta funcionalitat i la integracio paisatgistica de les edificacions.
Aguests objectius es concreten en:

e Aconseguir una proporcié de terra i aigua més equilibrada, segons els estandards
habituals per aquest tipus d’infraestructures, amb I'objectiu de millorar els serveis tant

als associats com als ciutadans i usuaris del port.

¢ Millorar els accessos al port existents, tant per vianants com per vehicles, d’acord amb
El pla de Mobilitat del Masnou i als informes emesos per part dels serveis técnics de

I’Ajuntament.

e Executar un seguit d’obres de condicionament que milloraran la vialitat, atorgant

I’esmentada continuitat del passeig litoral del municipi a través de I'espai portuari.
* Millorar les condicions d’aparcament dels usuaris del port.

¢ Racionalitzar la disposicié dels molls i adequar la disposicié dels amarraments a la

demanda actual, fent un tractament unitari de tota la infraestructura portuaria.

* Dinamitzar les activitats de les edificacions projectades, re-condicionant algunes de les

existents i reubicant en les noves els usos previstos.

* Proporcionar una infraestructura adient per a la recollida diferenciada dels diferents

residus.

¢ Establir un pla d’etapes per a I'execucié pautada de totes les actuacions previstes al
Pla Especial, de forma que aquesta execucié tingui la minima repercussié possible en el

desenvolupament i modernitzacid dels usos actuals
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El contingut del Pla Especial s’adapta a la documentacio que requereix el Text Refés de la Llei
d’urbanisme aprovada pel Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, i al seu Reglament D305/2006,
de 18 de juliol.

1.5 MARC GENERAL DELS TREBALLS
En el present document d’Informe Ambiental, s’estructura en els seglients apartats:
¢ Primer capitol d’Introduccio

* Segon capitol de Caracteristiques basiques del Pla, on es descriuen els trets basics o

parametres del present planejament, aixi com la relacié amb altres plans i programes.
e El tercer capitol de Criteris i objectius ambientals del planejament

e El quart capitol, d’Estudi del medi, que incorpora I'analisi de I'ambit del planejament
¢ Cinqué capitol de Diagnosi.

o El sise capitol és de formulacid del Criteris o objectius ambientals especifics.

e Seté capitol és el de proposta d’ordenacid, on es descriu |'estrategia i la seva

formalitzacio.
¢ Vuite capitol, Mesures per a la preservacid i millora del medi ambient
¢ El nove capitol de proposta de supervisio i control.

¢ | finalment el dese capitol de tramit i conclusions.

2. CARACTERISTIQUES BASIQUES DEL PLA
2.1 DADES GENERALS

L’ambit del PLA ESPECIAL URBANISTIC DEL PORT DEL MASNOU es situa en el terme municipal

del Masnou (el Maresme). Presenta els seglients limits:

. Al nord-est les rieres i la platja d’Ocata.

. Al sud-oest la riera d’Alella i la platja del Masnou.

. En el flanc nord-oest, nord-est, la linia de ferrocarril Barcelona — Maganet Massanes.
o Al flanc sud-oest, sud-est el mar.

2.2 RELACIO AMB ALTRES PLANS | PROGRAMES

2.2.1 Planejament territorial i sectorial
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2.2.1.1 Pla Territorial General de Catalunya

El Pla territorial general de Catalunya (PTGC), aprovat per la Llei 1/1995, de 16 de marg, és
I'instrument que defineix els objectius d’equilibri territorial d’interes general per a Catalunya i,
a la vegada, marc orientador de les accions que emprenen els poders publics per a crear les

condicions adequades per a atreure I'activitat economica.

El PTGC defineix inicialment 6 arees funcionals (posteriorment convertides en 7), on el municipi

del Masnou es troba inclos a I'ambit Metropolita de Barcelona.
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2.2.1.2 Pla Territorial metropolita de Barcelona

El Pla territorial metropolita de Barcelona (PTMB) va ser aprovat definitivament en data 20
d’abril de 2010 (DOGC num. 5627). L’ambit del Pla especial esta totalment sobre sol urba amb

usos de port.

A I'ambit concret del Port del Masnou i pel que fa al planejament, no hi ha cap connector

ecologic. El connector més proper es situa a Teia, al limit del terme municipal amb El Masnou.

Premia de Mar

Pla territorial metropolita (PTMB)
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Vilassar de Mar

Zones de proteccid del Pla territorial metropolita (PTMB)
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2.2.1.3 Altres plans sectorials

Els plans territorials sectorials sén els plans d’incidéncia territorial que elaboren els
departaments en ambits tematics de la seva competéencia. El seu ambit d’aplicacid és tot el

territori de Catalunya.

Aquests plans contenen una estimacio dels recursos disponibles, de les necessitats i dels déficits.
També han de contenir la determinacié de les prioritats d’actuacié i la definicié d’estandards i

normes de distribucio territorial.

Els principals Plans que tenen incidéncia en el planejament sén:

1. Pla director de mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona (2013-2018).

2. Pla d'infraestructures del transport de Catalunya 2006-2026.

3. Pla director d’Infraestructures 2011-2020 de I’ATM (PDI).

4, Pla estrategic per a I'impuls del transport ferroviari de mercaderies a Espanya (Ministeri
de Foment).

5. Pla d'actuacid per a la millora de la qualitat de I'aire als municipis declarats zones de

proteccid especial de I'ambient atmosféric mitjancant el Decret 226/2006, de 23 de maig.

6. Pla territorial sectorial d’infraestructures de gestié de residus municipals de Catalunya.
7. Pla d’espais fluvials.
8. Pla de ports de Catalunya.

Altres plans sectorials, com poden ser el Pla de xoc de millora de la senyalitzacid d'orientacid, el
Pla d’aerodroms i heliports de Catalunya (2009-2015), el Pla de transport de viatgers de

Catalunya (2008- 2012), no tenen incidencia territorial en aquest ambit.

PLA DIRECTOR DE MOBILITAT DE LA REGIO METROPOLITANA DE BARCELONA

Abasta la mobilitat del conjunt de I'area tenint en compte tots els modes de transport, tant de
passatgers com de mercaderies, i fomenta els modes no motoritzats i en transport public, amb
la voluntat de garantir I'accessibilitat de la ciutadania, aconseguir uns desplacaments sostenibles

i segurs, i millorar I'eficiéncia del sistema en I’horitzé de I'any 2018.

El pdM té com objectius basics millorar la qualitat de vida, garantir I'accessibilitat de la
ciutadania i aconseguir una mobilitat sostenible i segura que col-labori també en la millora de la

competitivitat del teixit economic de 'RMB i de Catalunya per extensiod.
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Atenent a la diagnosi de la mobilitat i a la seva evolucié previsible en I’horitzé de I'any 2018, el
pdM traca una estrategia que vol compartir amb tots els agents responsables de la mobilitat i

amb els ciutadans, i proposa assolir els reptes segiients:

o Frenar la dispersié territorial

. Garantir I'accessibilitat a tots els ciutadans
J Millorar I'eficiencia del sistema logistic

o Aconseguir una xarxa viaria més segura

. Afavorir els modes no motoritzats

. Millorar la qualitat

. Millora de la gesti6 del transport

Dins de I'ambit del transport, de les multiples estrategies definides, tenen incidencia directe en
el planejament: la xarxa ciclable. El Pla director per a la Mobilitat del 2015 estableix com a xarxa
ciclable basica la via de Montgat a Premia de Mar i les connexions amb Alella i Teia a través del

sector portuari del Masnou.

Proposta d’itineraris per a bicicletes
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PLA D'INFRAESTRUCTURES DEL TRANSPORT DE CATALUNYA 2006-2026

El Pla preveu diverses actuacions concordants amb les previsions recollides al Pla Territorial

Metropolita de Barcelona i amb el Pla director d’infraestructures de I’Area Metropolitana.

En aquest sentit i en referéncia a les infraestructures ferroviaries, son de destacar, la proposta

de millora a la linia existent de la costa.

Igualada,

e

Respecte a les carreteres al nord del sector discorre la C-32 que connecta Barcelona amb el
Maresme. El pla defineix aquesta carretera com a “carreteres amb control d’accessos i circulacio
continua”. Aquesta carretera és adequada per donar suport al transport public interurba. A

I’'ambit més proper al Port del Masnou el Pla no preveu cap actuacio.

PLA DIRECTOR D’INFRAESTRUCTURES 2011-2020 DE L’ATM (PDI)

El Pla director d’infraestructures 2011-2020 de I’ATM (PDI) recull totes les actuacions en
infraestructures de transport public col-lectiu per al decenni 2011-2020 en I'ambit de la regio

metropolitana de Barcelona.

El Pla no preveu actuacions que puguin tenir una incidéncia en I'ambit del planejament o de les

seves arees d’influéncia.

PLA DE PROTECCIO DE L’AMBIENT ATMOSFERIC

El Pla d'actuacié per a la millora de la qualitat de I'aire als municipis declarats zones de proteccié

especial de I'ambient atmosféric es va aprovar mitjancant el DECRET 152/2007, de 10 de juliol.

L’avaluacié de la qualitat de I'aire a Catalunya constata superacions dels valors limit pel que fa

als oxids de nitrogen i les particules de diametre inferior a 10 micres establerts pel Reial decret
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1073/2002, de 18 d’octubre, sobre avaluacid i gestié de la qualitat de I'aire ambient, que

transposa les directives 96/62/CE, 99/30/CE i 00/69/CE.

Tal com exposa I'article 2 de I'esmentat Reial decret, els nivells de qualitat de I’aire es defineixen
amb l'objectiu d’evitar, prevenir o reduir efectes nocius per a la salut humana. Aquest fet
comporta, d’acord amb I'article 6, que I'organisme competent, en aquest cas el Govern de la
Generalitat de Catalunya, hagi d’adoptar plans d’actuacié a les zones i aglomeracions on se

superin els valors limit d’'immissié amb la finalitat de millorar-ne la qualitat de I'aire.

El Govern de la Generalitat va declarar els municipis segilients zones de proteccié especial de

I'ambient atmosfeéric, mitjancant el Decret 226/2006, de 23 de maig:

o Per al dioxid de nitrogen, els termes municipals de Castelldefels, Cornella de Llobregat,
el Prat de Llobregat, Esplugues de Llobregat, Gava, Molins de Rei, Sant Feliu de Llobregat, Sant
Joan Despi, Sant Just Desvern, Sant Viceng¢ dels Horts, Viladecans, Badalona, Barcelona,

I'Hospitalet de Llobregat, Sant Adria de Besos i Santa Coloma de Gramenet.

o Per a les particules en suspensio de diametre inferior a 10 micres, els termes municipals
de Badalona, Barcelona, I'Hospitalet de Llobregat, Sant Adria de Besos, Santa Coloma de
Gramenet, Castelldefels, Cornella de Llobregat, Gava, Martorell, Molins de Rei, Esplugues de
Llobregat, el Papiol, Palleja, el Prat de Llobregat, Sant Andreu de la Barca, Sant Feliu de Llobregat,
Sant Joan Despi, Sant Just Desvern, Sant Viceng dels Horts, Viladecans, Badia del Valles, Barbera
del Valles, Castellbisbal, Cerdanyola del Valles, Montcada i Reixac, Ripollet, Rubi, Sabadell, Sant
Cugat del Valles, Sant Quirze del Valles, Santa Perpétua de Mogoda, Terrassa, Granollers, la
Llagosta, Martorelles, Mollet del Valles, Montmeld, Montorneés del Vallés, Parets del Valles i Sant

Fost de Campsentelles.
En aquest context el seu article 7 estableix:

Régim urbanistic

7.1 Els nous plans d'ordenacio urbanistica municipal o les seves revisions i les
maodificacions del planejament urbanistic que alterin la classificacio urbanistica de sol no
urbanitzable dels municipis compresos en els annexos | i Il d'aquest Decret que, d'acord
amb la legislacié urbanistica, s'han de sotmetre al procediment d'avaluacio ambiental
establert a l'article 115 del Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s'aprova el
Reglament de la Llei d'urbanisme, han d'incorporar en la corresponent documentacio
ambiental:

a) Un balang d'emissions d'oxids de nitrogen, si la figura de planificacié urbanistica
esta ubicada en algun dels municipis inclosos a I'annex I.

b) Un balan¢ d'emissions de particules en suspensié de diametre inferior a 10
micres si la figura de planificacié urbanistica esta ubicada en algun dels municipis
inclosos a I'annex | o I'annex |I.
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7.2 En el procés d'avaluacio ambiental dels instruments de planejament restants que
afectin els municipis inclosos a l'annex | i Il, I'organ ambiental determinara en el
Document de referéncia previ a l'aprovacid inicial del planejament si és preceptiva o no
I'elaboracio dels balancos descrits a I'apartat anterior.

7.3 La valoracio dels balangos previstos en els apartats anteriors, la realitza I'Oficina
Técnica de Plans de Millora de la Qualitat de I'Aire en el marc de I'avaluacié ambiental
del Pla.

En aquest context, donat que el municipi del Masnou no s’inclou en els annexos 1i 2, no
son necessaris els avaluacions ambientals especifiques, malgrat no es descarta
considerar en la normativa especifica ambiental, les mesures contingudes en el Decret
en relacio a reduir emissions i especialment aquelles que fan referéncia a obres publiques

i enderrocs.

PLA ESTRATEGIC PER A L'IMPULS DEL TRANSPORT FERROVIARI DE MERCADERIES A ESPANYA

(MINISTERI DE FOMENT)

El desenvolupament del corredor ferroviari mediterrani i del pla estrategic per a I'impuls del

transport ferroviari de mercaderies a Espanya, estableix com a prioritat el desenvolupament de

guatre estacions de mercaderies a Catalunya: El Far d’Emporda, El Valleés, El Penedeés i El Prat

(Port de Barcelona).

A la zona del Maresme, en I'actualitat no hi ha transport de mercaderies, i tampoc es preveu

que per la linia de ferrocarril actual (XCO1.Linia Barcelona-Mataré-Blanes-Maganet) en un futur

immediat n’hi hagi.
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PLA TERRITORIAL SECTORIAL D’INFRAESTRUCTURES DE GESTIO DE RESIDUS MUNICIPALS DE

CATALUNYA

El Pla Territorial Sectorial d’Infraestructures de Gestié de Residus Municipals, aprovat pel Decret
16/2010, és un dels instruments creats per I’Agéncia de Residus de Catalunya, que defineix des
de diferents ambits, quin son els eixos basics per poder dur a terme I'aplicacié correcte de la

gestid de residus.

L'objecte del PTSIRM és el de determinar les d’instal-lacions de gestid de residus municipals que
han de donar servei als diferents ambits territorials. També determina les dades tecniques i de
capacitat de les instal-lacions previstes. El tipus d’instal-lacions de gestié de residus municipals
que cal preveure en la seva formulacié sén les seglients: plantes de transvasament o de
transferéncia, Plantes de compostatge, plantes de metanitzacié, plantes de triatge, plantes
d’incineracio i altres tractaments térmics, plantes per a tractaments especifics i diposits o

abocadors controlats.
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Zonificacid territorial a nivell supracomarcal

L'ambit es troba inclos, en el primer nivell supracomarcal en la Zona 1 (Regié Metropolitana), i
en un segon nivell comarcal, dins de I'ambit Vallés Oriental - Maresme. En aquesta regid, el Pla

reconeix un total de 77 infraestructures en servei, 63 de recollida selectiva/deixalleries, i 2
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infraestructures intermédies/plantes de transvasament. Les noves infraestructures previstes no

s’ubiquen dins I'ambit del planejament.

PLA D’ESPAIS FLUVIALS

L’Agéncia Catalana de I’Aigua elabora per a cada conca hidrografica principal una Planificacio

d’espais fluvials (PEF), amb els objectius que es descriuen a continuacio:

Delimitar les zones inundables de la xarxa principal per a diferents periodes de retorn
segons la seva perillositat.
Normalitzar els cabals d'avinguda de disseny de la conca per a diferents periodes de
retorn.
Establir la cartografia d'habitats per coneixer la biodiversitat i la distribucié d'espécies
vegetals.
Establir I'atermenament estimat, aixi com les zones de servitud i de policia estimades,
dels espais fluvials, d'acord amb el que preveu la normativa d'aiglies i les determinacions
normatives del Pla de gestid del districte de conca fluvial de Catalunya. A banda d'aixo,
zonificar els espais fluvials d'acord amb I'article 6 del Decret 305/2006, de 18 de juliol,
pel qual s'aprova el Reglament de la Llei d'urbanisme de Catalunya, i, en atencié a la
funcionalitat, les dinamiques ecologiques i el comportament hidraulic de la xarxa fluvial:

o Mantenir lliure d'obstacles els espais.

o Definir unes franges minimes de preservacio i/o recuperacié de la coberta

vegetal propia del sistema ripari.
o Preservar i recuperar les funcions naturals de les planes d'inundacié per
permetre la laminacié d'avingudes.

Sensibilitzar, informar i conscienciar la poblacid, els ens locals i les entitats publiques o
privades interessades per, a partir del coneixement obtingut amb la informacid
elaborada, realitzar els plans i els programes necessaris per reduir la vulnerabilitat dels

béns i les persones i millorar I'estat ecologic.

En I'ambit del planejament, no hi ha desenvolupat del PEF (Planificacié d’espais fluvials per a les

rieres del Maresme). Quant a les rieres properes a I'ambit d’estudi (riera d’Alella), I’Agéencia

Catalana de I’Aigua determina zones inundables propers a I'ambit d’estudi a partir de criteris

geomorfologics.
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Zones inundables segons criteris geomorfologics

PLA DE PORTS DE CATALUNYA 2007-2015

El Pla de Ports de Catalunya és un instrument d’ordenacié del litoral catala dins el marc de les
directrius de I'ordenacié territorial, i té per objecte I'establiment dels criteris per a la utilitzacié
portuaria adequada i racional de la costa catalana, i també I'atencié preferent envers la

conservacio del litoral i la gestié correcta del medi ambient.

L'acompliment d’aquest objectiu general deriva en una série d’objectius particulars que

s’assoleixen amb la realitzacié de les diferents parts del nou Pla de Ports. Aquests objectius son:

e Realitzar un estudi de la situacid actual i previsions d’evolucié dels sectors: esportiu,
pesquer i comercial. Realitzar una analisi actualitzada de I'oferta d’amarradors per a Us
esportiu, avaluant els déficits actuals i I'evolucié de les seves necessitats futures.

e Caracteritzar els valors ambientals de cada tram de costa catalana per tal de poder:

e Garantir I'eficag proteccid i preservacio del medi ambient.

e Fixar els criteris per compatibilitzar la preservacié i sostenibilitat del medi amb la
necessitat de realitzar accions en cada zona.

e Protegir el litoral del desequilibri territorial que produiria un creixement no planificat
del sector portuari, verificant que I'oferta d’amarradors s’ajusta en cada moment a la
demanda previsible, tant globalment com per zones i definir la demanda sostenible en
el litoral catala.

e Realitzar una diagnosi estrategica de 'activitat futura del sistema portuari catala.

e |dentificar la problematica existent en les instal-lacions actuals establint criteris i

proposant actuacions de millora de la xarxa actual i les futures instal-lacions.
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Establir determinacions de caire normatiu i recomanacions a seguir en I'ambit portuari.

e Definir indicadors de seguiment del Pla de Ports.

e Actualitzar I'inventari de les instal-lacions nautiques existents a I'actualitat, amb la
descripcié de les seves caracteristiques i els serveis que ofereixen als usuaris i a les
embarcacions.

e Actualitzar la caracteritzacié del medi natural costaner catala, segons la seva estructura

fisica i biologica, aixi com la caracteritzacié socioeconomica del litoral de Catalunya.
El Pla de Ports estableix en la diagnosi pel Port del Masnou, les segiients consideracions

e Problematiques:

o La configuracié del port afecta a la dinamica litoral i presenta problemes
d’aterrament a labocana. Les acumulacions de sorra es produeixen davant del
dic i es desplacen cap alsud. Des de la regeneracié de les platges del Maresme
en diverses ocasions s’han produit aterraments que han arribat a tancar la
bocana.

o L’accés del trafic rodat al port s’inunda quan es produeixen grans pluges.

o El pla especial del port esta pendent de redactar (objecte del present
document).

e Evolucid de la demanda

INSTAL-LACIO 1982 1987 1992 1997 2000 2005
Les Cases d’Alcanar 130 130 130 140 150 116
_Sant Carles de la Rapita 185 377 715 738 687 800
Deltebre 63
L'Ampolla 115 115 405 432 432 432
L'Ametlla de Mar 225 225 246 256 257 255
Sant Jordi d’Alfama 404
Calafat 387 404 404 404 404
L’'Hospitalet-Vandellos 575 575 575 575 572
Cambrils 272 272 480 533 425 417
Salou 230 230 230 230 230 246
Tarragona 140 140 140 442 441 441
Torredembarra 820 816 741
Coma-ruga 265 265 265 265 265 265
Segur de Calafell 223 223 223 223 265 525
Vilanova i la Geltra 349 349 1234 1042 1042 1042
Aiguadolg 671 671 671 733 742 742
Garraf 60 60 576 618 589 527
Port Ginesta 1004 1011 1064 1064 1038
Port de Barcelona 278 278 688 720 740 787
Port Olimpic 742 755 740 740
Port Besos 201
ﬁ 817
El Masnou 483 483 483 1081 1078 1078
2940 2940 2940 297 297 ST
Matard 1008 1071 1080 1080
El Balis 400 400 400 753 775 743
Arenys de Mar 350 350 413 415 590 605
Blanes 401 371 541 452 472 458
Cala Canyelles 132 132 132 132 132 134
_Sant Feliu de Guixols 260 260 325 325 325 525
Port d’Aro 354 354 842 842 838 840
_Palaméds 359 349 6509 494 468 512
_Marina Palamés 867 86 861 870
_Llafranc 140 140 140 140 140 140
Aiguablava 62 62 62 62 60 61
L’ Estartit 416 416 731 1008 972 964
L’Escala 435 435 896 896 896 1107
Empuriabrava 4592 4592 4592 4592 4592 4592
Santa Margarita 500 500 500 500 1500 1500
Roses 51 51 51 51 51 485
Port de la Selva 220 231 642 642 654 63
Llanga 174 174 518 518 518 51¢&
Colera 133 133 133 133 150 13€
Portbou 44 44 44 44 44 297
TOTAL 12.895 15.024 23.314 25.307 26.358 28.641

Font: Pla de Ports 2001 i elaboracié propia a partir de la informacié de les propies instal-lacions.
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e Serveis existents. El Pla de Ports identifica els serveis existents en I’'ambit:

El port queda configurat per dues darsenes separades per I'antic dic de ponent. Laseva
estructura fisica queda definida per un dic de recer amb tres alineacions, laprimera
d’uns 180 m de longitud, la segona d’uns 220 m i la tercera, que s’obre cap alLlevant, de
280 m de longitud.

El nou contradic té dues alineacions rectes. La primera, de 220 m, és perpendicular ala
linia de costa i la segona té una longitud de 280 m i forma 902 amb la primera.

Aquests elements formen una bocana que té un calat de 4 m i una amplada de 70 m.
La superficie del port és de 201.549 m2, amb una superficie de mirall d’aigua de114.402
m2.

La zona destinada a la pesca es troba a I’extrem del contradic i esta tutelada per Portsde
la Generalitat. La resta del port acull embarcacions esportives, amb 1.078

amarradors.

Al port existeixen locals dedicats al lleure: restaurants, bars i botigues. Lesembarcacions
disposen de nombrosos serveis: moll d’espera, rampa d’avarada, grua idos portics
elevadors. També s’hi poden trobar tallers de manteniment i reparacié, aixicom
magatzems i pallols.

e Diagnosi estratégica de I’activitat futura (periode 2007-2015)

Possibilitat d’ubicacié de marines seques (amb condicionants).

Segons aquest mateix estudi, les marines tenen una capacitat aconsellada de 200-300
embarcacions, i no sén habitualment rendibles per a capacitats inferiors a 100
embarcacions. Per menys de 100 places, fins i tot la marina seca descoberta presenta,

d’entrada, problemes de rendibilitat.

Per tal de determinar el nombre de places que es poden crear a Catalunya, s’ha
considerat que en tots els ports on és favorable la instal-lacié d’'una marina seca i que
actualment no en tenen, se n’hi construira una, a llarg termini, amb capacitat per a 250
embarcacions, aproximadament. Als ports on la construccié esta condicionada,
normalment per manca d’espai, s’ha considerat la hipotesis que s’hi podrien situar

instal-lacions més petites, amb capacitat per a unes 150 embarcacions.

Aixi doncs, I'actual sector portuari podria ampliar la seva oferta amb el nombre de places
seglient: Arenys de Mar, Balis, Mataro, el Masnou i Port Besos (segona fase): s’estimen

750 places.
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e Proposta d’actuacions (periode 2007 — 2015):

o Mesures d’explotacié: dragatges periodics de manteniment

o Mesures ambientals: dragatges periodics de transvasament

PLA DIRECTOR URBANJSTIC DEL SISTEMA COSTANER (PDUSC)

El febrer de 2004 el DPTOP presenta els objectius i proposits del PDUSC i el mes de maig en va
realitzar I'aprovacid inicial. El Pla tenia I'objectiu de protegir els espais costaners lliures
d’ocupacio en una franja de 500 m terra endins, tot i que en alguns casos entrava en la segona
linia de costa per assegurar la connexid d’espais naturals i preservar les planes agricoles i els
cursos fluvials. Per fer-ho possible establia la transformacié dels sols no urbanitzables sense
proteccié especifica i els sols urbanitzables no delimitats en sols no urbanitzables del sistema

costaner, figura que en faria incompatibles una futura transformacio.

El maig de 2004 es va iniciar la redaccié d’una segona part del Pla, en aquest cas referent al sol
urbanitzable delimitat situat a la franja de 500 m de la linia de costa que no disposava de
planejament parcial aprovat (PDUSC-2). El novembre es van presentar els objectius i criteris
d’aquest segon Pla que englobava cinquanta sectors (dels dos-cents onze estudiats inicialment)
distribuits entre vint-i-vuit municipis i que ocupaven 721 ha. Segons el DPTOP I’edificacio
d’aquests espais podia generar impactes importants i per aixo es pretenia establir la regulacié

normativa necessaria per protegir-ne els valors ambientals i paisatgistics.

El Pla Director Urbanistic del Sistema Costaner, s’aprova definitivament el 16 de desembre de

2005.

Paral-lelament, s’aprova inicialment el Pla director urbanistic dels ambits dels sistema costaner

integrats pels sectors de sol urbanitzable delimitat sense pla parcial aprovat (PDUSC-2).

S’hi incorporaven un total de quaranta-quatre sectors (sis menys dels previstos en el document
d’objectius i criteris), situats en un total de vint-i-dos municipis i amb una superficie global de
650 ha. Per determinar aquestes arees s’havien seguit diversos criteris, com ara evitar la
continuitat dels fronts urbans al llarg de la costa, assegurar la connexid entre la costa i I'interior
a través de la preservacié dels espais lliures, relacionar el sector amb I'actual nucli urba o
incomplir els terminis en el desenvolupament de la programacid del planejament. Es preveia

gue una part d’aquests sectors es classifiqués com a sol no urbanitzable del sistema costaner i
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una altra part mantingués el régim actual de sol urbanitzable delimitat pero establint

determinacions en el planejament urbanistic i delimitant els espais a preservar.

Durant el periode d’aprovacié inicial, el DPTOP va acabar de concretar el nivell de proteccio dels
guaranta-quatre sectors i va estudiar els escrits i al-legacions presentats per un total de quinze

ajuntaments i cinquanta- sis particulars.

Finalment, el 16 de desembre es va aprovar definitivament el PDUSC-2. Es protegien de manera
integral vint-i-quatre sectors dels municipis de Llanca, Cadaqués, Sant Pere Pescador,
Palafrugell, Canet de Mar, el Masnou, Mont-roig del Camp, I’Ametlla de Mar i Alcanar. Aixo
suposava que 327 ha, anteriorment classificades com a sol urbanitzable programat esdevenien
sol no urbanitzable del sistema costaner. A la resta dels vint sectors, que ocupaven 323 ha, el
Pla establia una proteccié parcial. Aixi, mantenien la classificacié de sol urbanitzable delimitat,
si bé es delimitaven un total de 188 ha (prop del 60%) com a zones de proteccié costanera o
paisatgistica, majoritariament obtingudes com a sol public de cessié. D’aquesta manera, en
total, només es permetien urbanitzar 135 de les 650 ha dels quaranta-quatre sectors. Al municipi

del Masnou, és el cas del PP7 Voramar Il.

2.2.2 Planejament municipal

La figura de planejament urbanistic local de I'ambit és la que es el PGOM del Masnou de I'any

2001, aprovat el seu text refés amb data 12 de maig de 2011.

El planejament identifica el Port del Masnou com a clau P (Sistema portuari), que forma part

dels Sistemes per la Mobilitat.
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2.2.3 Altres plans i figures de protecciéo ambiental

XARXA NATURA 2000

La Xarxa Natura 2000 és una iniciativa a nivell europeu que impulsa la creacié d’una xarxa

d’arees d’especial proteccid, dividides en:

. ZEPA: Zones d’Especial Proteccié per a les Aus

LIC: Llocs d’Interés Comunitari
. ZEC: Zones d’especial conservacio

La configuracid de la Xarxa Natura 2000 es fonamenta en una série de directives europees: la
Directiva 79/409/CEE del Consell, de 2 d’abril de 1979, relativa a la conservacio d’aus silvestres;
la Directiva 92/43/CEE del Consell, de 21 de maig de 1992, relativa a la conservacié dels habitats
naturals i de la fauna i flora silvestres; i la Directiva 2000/60/CE, del Parlament Europeu i del
Consell, de 23 d’octubre de 2000, per la qual s’estableix un marc comunitari d’actuacié a I'ambit

de la politica d’aigties.

En la legislacié de I'Estat espanyol, la transposicid de la Directiva habitats es materialitza en el
Reial decret 1997/1995, de 7 de desembre, pel qual s'estableixen mesures per contribuir a
garantir la biodiversitat mitjangant la conservacid dels habitats naturals i de la fauna i flora
silvestres. Segons aquest Reial Decret - modificat posteriorment pel Reial decret 1193/1998 -
son les Comunitats Autonomes les competents en el desplegament de la Xarxa Natura 2000 a
tot I’Estat. Més recentment, la Llei 42/2007, del patrimoni natural i de la biodiversitat, regula els
procediments de designacio dels espais de la xarxa Natura 2000 aixi com tota la resta d’aspectes

derivats de la Directiva 92/43/CEE, referents a la xarxa Natura 2000.

En el cas de Catalunya, la Llei 12/2006, que modifica la Llei 12/1985 d’espais naturals, determina
que tots els espais de la xarxa Natura 2000 (ZEC i ZEPA) s’inclouen automaticament al PEIN en el

moment de la seva designacid. L'espai més proper és el de les Costes del Maresme.

PLA D’ESPAIS D’INTERES NATURAL

El Pla d’Espais d’Interés Natural (PEIN), aprovat pel Decret 328/92 de 14 de desembre, no

defineix cap dels seus espais dintre dels limits de I'ambit d’actuacio.

En tot cas, el més proper a I'ambit és el Parc del Montnegre i el Corredor.
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3. CRITERIS | OBJECTIUS AMBIENTALS GENERALS
3.1 DERIVATS DEL MARC NORMATIU GENERAL

El present planejament es desenvolupa en coheréencia amb el concepte de desenvolupament
urbanistic sostenible definit en I'article 3 de la Llei d’Urbanisme, i als articles 2 i 3 del reglament

gue la desenvolupa. Aquests respectivament son:

Article 3. Concepte de desenvolupament urbanistic sostenible

1. El desenvolupament urbanistic sostenible es defineix com la utilitzacid racional
del territori i el medi ambient i comporta conjuminar les necessitats de creixement amb
la preservacio dels recursos naturals i dels valors paisatgistics, arqueologics, historics i
culturals, a fi de garantir la qualitat de vida de les generacions presents i futures.

2. El desenvolupament urbanistic sostenible, atés que el sol és un recurs limitat,
comporta també la configuracio de models d’ocupacio del sol que evitin la dispersié en
el territori, afavoreixin la cohesio social, considerin la rehabilitacio i la renovacié en sol
urba, atenguin la preservacio i la millora dels sistemes de vida tradicionals a les arees
rurals i consolidin un model de territori globalment eficient.

3. L’exercici de les competencies urbanistiques ha de garantir, d’acord amb
I'ordenacio territorial, I'objectiu del desenvolupament urbanistic sostenible.

Article 2. Principis generals de I’actuacié urbanistica
Els principis que informen i presideixen I"actuacio urbanistica son els segiients:

a) El d’ordenacio i us del sol i del subsol de conformitat amb el principi de
desenvolupament urbanistic sostenible.(...)

Article 3. Concepte de desenvolupament urbanistic sostenible

L’exercici de les competéncies urbanistiques i, en particular, de la potestat de
planejament, es regeix pel principi de desenvolupament urbanistic sostenible definit a
I'article 3 de la Llei d’'urbanisme, el qual té com a objectiu la utilitzacié racional del
territori, a fi de garantir la qualitat de vida de les generacions presents i futures, i
comporta conjuminar les segiients finalitats:

a) La utilitzacio del sol atenent a la seva naturalesa de recurs natural no renovable,
el qué comporta la configuracié de models d’ocupacio del sol que:

1r. Afavoreixin la compactacié urbana, evitin la dispersié de la urbanitzacio i les
edificacions en el territori mitjangant la previsio dels creixements en continuitat amb el
teixit urba existent, i considerin la conservacio, la rehabilitacio i la recuperacio de les
trames urbanes i del parc immobiliari.

2n. Fomentin la implantacio de sistemes de transport col-lectiu i la mobilitat sostenible
en general.

3r. Afavoreixin la preservacio i millora dels sistemes de vida tradicionals a les arees
rurals, i comportin una gestié adequada del sol no urbanitzable i, particularment del sol
agrari, que reconegui les seves funcions productives, territorials i paisatgistiques.

4t. Afavoreixin la preservacio i consolidacio de la identitat del territori.

5é. Consolidin un model de territori globalment eficient.
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b) L’atencié a les necessitats socials d’accés a ['habitatge, la previsio i
modernitzacio de les infraestructures, la millora dels equipaments existents aixi com la
previsid de nous equipaments de manera que hi hagi una oferta adequada
quantitativament i espacialment amb relacio als habitatges; el desenvolupament del
sistema productiu, i el foment de la diversitat economica i de la capacitat per a fer front
als canvis socials i les innovacions tecnologiques.

c) La cohesid social, mitjan¢ant la regulacio de I’us del sol de forma que es fomenti
la mescla equilibrada de grups socials, usos i activitats i es garanteixi el dret dels
ciutadans i ciutadanes a gaudir d’un habitatge digne i adequat.

d) La cohesid territorial, amb 'objecte d’afavorir I'accés equitatiu de la ciutadania
a les rendes i serveis basics amb independencia del lloc de residencia.

e) La proteccid i gestio adequada del medi ambient i del patrimoni natural,
mitjangant la preservacio de les funcions ecologiques del sol, la millora de la qualitat
ambiental, la gestio del paisatge per tal de preservar-ne els valors, la utilitzacio racional
dels recursos naturals i el foment de I’eficiencia energéetica mitjangant I'eleccio dels
emplacaments i 'ordenacié de manera que tinguin en consideracié les condicions
geografiques i climatiques que poden influir en I’estalvi energétic i el millor manteniment
de les edificacions.

f) La proteccié del patrimoni cultural, mitjangcant la conservacio, recuperacio i
millora dels immobles que l'integren, dels espais urbans rellevants, dels elements i
tipologies arquitectonics singulars, dels paisatges de valor cultural i historic i de les
formes tradicionals d’ocupacio humana del sol.

3.2 DERIVATS DEL PLANS RELACIONATS

3.2.1 Pla territorial metropolita de Barcelona

El planejament territorial planteja els objectius ambientals en quatre grans grups. Dins d’aquest

es detalla quina hauria de ser la prioritat a partir dels elements que s’han considerat claus.

GARANTIR UNA ACCESSIBILITAT | MOBILITAT SOSTENIBLES

El sistema de mobilitat és el factor més determinant en el consum energetic i la generacio de
contaminacid atmosférica de la regio, a més de generar impactes sobre el sistema d’espais

oberts en termes de fragmentacio ecologica.

La configuracié del sistema de mobilitat té conseqiencies a nivell territorial, ambiental i huma,
ja que condiciona el consum de sol, I'estructura energetica del pais, la salut de les persones, la

qualitat de vida, la connectivitat ecologica i la contribucio al canvi climatic.

En I'horitzé temporal del PTMB és sobre el sistema de mobilitat sobre el qual es pot aconseguir
una incidencia més directa i significativa. Els canvis en aquest sistema es poden condicionar

positivament en la concrecié del model territorial que el PTMB estableix.
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RACIONALITZAR EL MODEL D’OCUPACIO DEL SOL

Es un segon objectiu ambiental prioritari en 'ambit metropolita. El model d’ocupacié que ha
seguit la regié metropolitana fins el moment ha condicionat la conservacié dels espais oberts
agraris i naturals, la tipologia de desplacaments de persones i mercaderies i, fins i tot, la
racionalitzacid i eficiéncia en la utilitzacid dels recursos. A diferencia d’ambits com I’Alt Pirineu
on la prioritat és la gestid dels espais naturals o la Plana de Lleida on els esforgos es centren en
la comptabilitzacid de I’activitat agraria i la conservacid del patrimoni natural, en I'ambit
metropolita, I'ocupacid del sol es presenta com el factor determinant en la preservacié de la

biodiversitat i la funcionalitat dels espais oberts.

MILLORAR L’EFICIENCIA DELS FLUXOS AMBIENTALS | ENERGETICS

El planejament territorial planteja que el fet que la regid6 metropolitana de Barcelona genera
impactes més enlla de les seves fronteres i té una incidéncia rellevant en la qualitat ambiental
del medi envoltant. La qualitat de I'aire, dels cursos fluvials, de I'aigua d’abastament i, fins i tot,
dels espais naturals esta determinada per les externalitats del metabolisme metropolita en

forma de residus, contaminacié atmosferica, etc.

PRESERVAR ELS VALORS NATURALS | CULTURALS

Es un dels objectius finalistes prioritaris del planejament territorial. Aquest repte esta altament
condicionat pel model d’ocupacié del sol, I'establiment d’infraestructures i el metabolisme

(externalitats) dels assentaments urbans.

Els grans espais protegits de la Regid es troben a les serralades, on la pressido del
desenvolupament urbanistic és menor, mentre que la resta d’espais d’interes, on la preservacio
de la biodiversitat es veu més compromesa, estan situats a la plana, i la seva conservacié depen
d’una bona planificacié dels desenvolupaments urbans i de la permeabilitat i integracio

paisatgistica de les infraestructures de transport.

En relacid als assentaments urbans i concretament en I'ambit portuari, com el Port del Masnou,

estableix:

a) Millorar el funcionament intern d’aquestes arees mitjancant les infraestructures i els

espais necessaris per tal de millorar I'eficiencia del conjunt.
b) Dotar dels equipaments i serveis necessaris per a la produccié i els treballadors.

c) Millorar I'accessibilitat pel que fa al transport tant de mercaderies com de persones.
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d) Optimitzar la distribucié d’usos i tipologies d’espais productius a localitzar sobre els sols

industrials (naus, oficines, serveis i altres de significatius).

e) Desenvolupar els espais de relacid adequats tant amb els teixits urbans veins com amb

el sistema d’espais oberts.

f) Establir els mecanismes de selecciéd necessaris per tal de mantenir el seu caracter
industrial, de manera que aquelles activitats terciaries eminentment urbanes no desplacin les

activitats industrials a les quals estan destinades.

A I'ambit del planejament no hi ha cap connector ecologic. El connector més proper es situa a

Teia, al limit del terme municipal amb El Masnou.
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Vallromanes

En el planol 1.2 del PTMB (Espais oberts. Proposta) es localitza aquest connector (situat fora de

I’'ambit de I'actual planejament).

3.2.2 Pla Director Urbanistic del sistema costaner (PDUSC)

El Pla Director Urbanistic del sistema costaner (PDUSC) és un instrument de planejament
urbanistic supramunicipal, elaborat d’acord amb la legislacié urbanistica catalana -Llei 2/2002,
de 1,4 da marg, d’urbanisme, modificada per la Llei 10/2004 de 24 de desembre. El Pla vol ser
un instrument adequat per ordenar el sistema costaner de Catalunya des dels principis que

inspiren el desenvolupament urbanistic sostenible i la defensa de l'interes general, Unic
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legitimador del canvi de I'Gs del sol. Els proposits generals d’aquets Pla director, sotmes

preceptiu tramit d’audiencia davant els Ajuntaments inclosos en I'ambit del Pla, per ser:

. Ambientalment sostenible
o Funcionalment eficient i economicament competitiu
o Socialment cohesionat

3.2.3 Cataleg del paisatge de la Regié Metropolitana de Barcelona

Correspon a la unitat del paisatge nim. 22. Baix Maresme, de la qual destaca (entre d’altres)
que els principals valors del paisatge de I'ambit del Maresme que poden ser significatius a I'espai

concret del Port del Masnou, sén els seglients:

. Patro d’'implantacid dels nuclis urbans caracteristic; es troben aparellats mar-muntanya

seguint els eixos de les principals rieres i arrecerats dels vents més freds del nord.

o Els nuclis estructurats pel sistema de rieres, sobretot als pobles “de dalt”, i als nuclis vora

mar, en els pobles “de baix”.
El cataleg també indica com a oportunitats de I'area del Maresme els seglients aspectes:

. La dualitat funcional de les rieres pot suposar una oportunitat per desenvolupar
projectes de creacid de restauracié de murets i instal-lacié de tanques arbrades que frenin els

pendents suaus.

. Existéncia de figures de planificacié de caracter territorial i supramunicipal (PDSUSC I i
II), que poden ser de gran utilitat per millorar la ordenacié del paisatge litoral i superar la

dinamica existent fins ara.
3.2.4 Plaestrategic de la bicicleta a Catalunya (2008-2012)
Els objectius principals del pla fan referencia als segiients aspectes:

J Contribuir a la reduccié del consum d’energia, en especial dels combustibles fossils del

sector del transport.

. Contribuir a la reduccié de les emissions de GEl com a conseqiiencia del model de

mobilitat actual.

. Contribuir a l'assoliment dels parametres legals en relaci6 amb les emissions de

contaminants atmosférics nocius per a la salut.
. Reduir I'accidentalitat associada als ciclistes.

. Contribuir a I'assoliment dels parametres legals en relacié amb la contaminacié acustica.
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o Contribuir en un model de mobilitat que preservi la biodiversitat, asseguri la
connectivitat entre arees naturals, integri infraestructures en el paisatge i protegeixi els recursos

hidrics i naturals.

J Minimitzar la generacié de residus.
o Promoure I'educacié ambiental en matéeria de mobilitat, en especial la mobilitat de Ia
bicicleta.

En I'ambit del Port del Masnou hi discorre un itinerari que comunica EI Masnou amb les

poblacions de Montgat i Premia de Mar per la fagana maritima.
4, ESTUDI DEL MEDI

L’estudi del medi es divideix en tres apartats basics:

o Encaix territorial a nivell municipal
o Descripcid del medi receptor
o Analisi de riscos

En general, tota I'exposicio de la descripcié del medi parteix del treball de camp realitzat i de
I'analisi territorial portada a terme a través de la cartografia tematica, i que inclou, hidrologia,
tant superficial com subterrania, geologia, geomorfologia, concretant pendents i orientacions,

ecosistemes, fauna, i habitats d’interes comunitari, incendis, usos del sol i patrimoni cultural.
4.1 ENCAIX TERRITORIAL

El present Pla Especial té lloc al municipi del Masnou. Es tracta d’un municipi ubicat a la comarca
del Maresme. El seu terme limita a I'est amb el municipi de Premia de Mar, al nord amb Alella i

Teia, i a I'oest amb Montgat.

Paral-lela al mar hi creua la N-Il i la linia de ferrocarril R 1. També hi creua I'autopista del
Maresme C- 32 entre el centre del nucli urba i el els municipis d’Alella i Teia. La carretera BP —
5002 connecta la N-Il amb el nucli urba d’Alella i la carretera BV-5026, comunica el centre urba

amb Teia.

El municipi es situa als contraforts de la Serralada Litoral orientada a I'est, i el travessen dues

rieres principals: la riera d’Alella (al sud del municipi) i la riera de Teia (al nord del municipi).

El municipi ocupa una superficie de 3,39 km2. L'altura mitjana del municipi és de 27 m, i el seu

punt més alt ronda els 100 metres.

L'ambit del Pla Especial es situa entre la N-Il i el mar, al nord d’on desemboca la riera d’Alella.
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Ambit del Pla Especial del Port del Masnou

4.2 AMBIT LOCAL
4.2.1 Maedifisic

El clima del Masnou és de tipus mediterrani tipic, amb estius eixuts i pluges abundoses a la tardar
i a la primavera, amb hiverns quasi sempre benignes. S'observa, pel que fa a la temperatura,

I'efecte temperador del mar, i pel que fa a les precipitacions I'efecte del relleu de la serralada

propera.
PRINCIPALS DADES CLIMATIQUES DEL MASNOU
Temperatura mitjana (2C) 16,3
Mitjana de les temperatures mensuals maximes (2C) 27,8 (juliol)
Mitjana de les temperatures mensuals minimes (2C) 9,4 (gener)
Precipitacié mitjana anual (mm) 614
Mitjana de les precipitacions mensuals maximes (mm) 91 (octubre)
Mitjana de les precipitacions mensuals minimes (mm) 26 (juliol)

Les precipitacions al llarg de I’any sén irregulars. Els vents humits provinents del mar (sobretot
vents de Llevant i Llebeig), afavoreixen la condensacié del vapor d’aigua, de manera que, a

mesura que s’augmenta de cota, la pluviometria també s’incrementa.
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Temperatura media (°C) 94 105 123 144 132 104

Temperatura min. (°C) 62 72 89 106 101 74
Temperatura max. (*C) 127 138 158 183 163 134
Temperatura media (°F) 489 509 541 579 558 507
Temperatura min. (°F) 432 450 480 511 50.2 453

Temperatura méx. (°F) 549 56.8 604 649 613 56.1

Precipitacidn (mm) 40 3 47 49 5 40 % 52 ] 9 56 50

La distribucié de pluges durant l'any és estacional, amb un maxim absolut a la tardor i un de
secundari a la primavera, mentre que el minim es déna a I'estiu. La mitjana de precipitacio es

situa al voltant dels 614 mm., i és I'octubre el mes més plujos (precipitacié mitjana 91 mm).

Les precipitacions tenen oscil-lacions interanuals significatives. En general, la variacié anual de
temperatures al Maresme és reduida, a causa de I'efecte temperador del mar tant a I'estiu com

a I'hivern.

Malgrat aquestes dades, els valors de les temperatures es veuen modulats segons |'orografia
local, de manera que la presencia de valls o fondalades fa variar localment les mitjanes i les

maximes i minimes.

Geologicament, en el municipi del Masnou participa de la plana litoral limitada per la serralada

litoral:

¢ Els sistemes muntanyosos mediterranis estan formats per dues alineacions gairebé paral-leles
a la costa: la serralada Litoral, constituida per serres de poca alcada (Montnegre, Corredor,
Marina, Collserola, Garraf), i la serralada Prelitoral, formada per serres i massissos més o menys
aillats i de gran varietat morfologica (Guilleries, Montseny, Sant Lloren¢ de Munt, Montserrat,
Miralles, Ancosa i Serra de Cardd). Les Cadenes costaneres catalanes tenen una orientacié
estructural NE-SW, paral-lela a la costa. La seva forma actual és el resultat de la superposicié de
processos compressius durant I'Eocé i I'Oligocé (Paleogen), i d'una distensid posterior d'edat
miocena. Les roques que afloren, corresponen a un socol paleozoic hercinia, seguit d'una

successié mesozoica.

e La plana litoral no és aliena a la irregularitat general del relleu. Apareix ben desenvolupada,
amb amplades variables, perdo sempre discontinua, interrompuda per trams de costa on

desapareix completament.
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Pel que fa a la geologia, i d’acord amb el Cataleg d’Elements d’Interés Geologic (Espais d’Interés
Geologic. Projecte d’Inventari i Cataleg de Gedtops i Geozones de Catalunya. Departament de

Medi Ambient) a I'ambit de la zona d’estudi no hi ha cap element catalogat.

Quant a la hidrologia subterrania, segons el document IMPRESS (Agéncia Catalana de I'Aigua),
I'ambit d’estudi es troba inclos en la massa d’aigua del Maresme (codi massa d’aigua 18, “
aquiferes locals en medis de baixa permeabilitat als granits i pissarres del Maresme). La

piezometria de I'aquifer granitic del Maresme segueix els gradients topografics del terreny.

El material granitic meteoritzat que es comporta com aquifer lliure té una poténcia d’entre 20 i
50 m a les capcaleres de les rieres, presenta una zona no saturada conformada pels mateixos
materials, amb gruixos de 10 a 30 m a les capgaleres de les rieres i de 1 a 10 m fins arribar a la

linia de costa.

La zona no saturada dels al-luvials quaternaris esta constituida per materials detritics de gra fi —
mig, la mida de la grava va des de llim i sorra mitjana i fina fins a sorra grollera i clastos
(capcaleres de les rieres), amb gruixos de 10 a 20 m en cotes més elevadeside 1a 10 mala

plana litoral.

Dins de I'ambit d’estudi es localitza I'aquifer protegit del Baix Maresme, segons el Decret
328/1988, d'11 d'octubre, pel qual s'estableixen normes de proteccid i addicionals en matéria

de procediment en relacié amb diversos aqliifers de Catalunya.

L'ambit d'estudi es troba emmarcat en la demarcacié hidrografica del Tordera — Besos,

concretament en la conca de les rieres del Maresme.

La xarxa hidrografica superficial del Masnou esta constituida per un conjunt de rieres de petit

recorregut que neixen a la propia serralada Litoral i que desemboquen directament al mar.

Sén rieres i torrents independents de conques hidrografiques més importants, la major part de
les quals tenen una orientacid NNO-SSE. Recolzen sobre materials poc permeables a la zona de

capcalera, i permeables a la part baixa.

El fet que els cabals no siguin importants i mostrin intermiténcia origina una infiltracié poc

important d'aigua cap al subsol.

El regim és estacional pluvial, i el cursos porten aigua tan sols quan hi ha pluges prou importants.
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Quant a la contaminacioé luminica, el Departament de Medi Ambient i Habitatge de la Generalitat
de Catalunya va aprovar, el 19 de desembre de 2007, el mapa que estableix les zones de
proteccié del medi ambient envers la contaminacié luminica a Catalunya. Aquest mapa es va
elaborar seguint els criteris que establien la Llei 6/2001, de 31 de maig, d'ordenacié ambiental
de I'enllumenament per a proteccié del medi nocturn. El municipi es troba inclos dins de la zona
de Proteccido Moderada, E3 (que es correspon a les zones urbanes). L'ambit del Port del Masnou
es situa doncs, en una zona E3, on el planejament urbanistic les qualifica com a sol urba o

urbanitzable.

thaps ds 3 protecelo savers I3 cortaminacio acistca | lumirics 3 Catalunys.
‘Aproes par s RESOLUCIO TESHSI&120%3, o 20 ey,
Liogenda Mapa do 1 protaccls envers la contaminacis luminica

1] Zora E1. Proteccid mésima
[ 2ona £2. Protocsid ata
1 Zona £1. Proteccé mederada
B Zons E4. Proteccio menor
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I Pt e referincia
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4.2.2 Medi natural

El terme municipal del Masnou només compta amb 3.3Km?, dels quals una bona part estan
urbanitzats, quedant petits espais lliures d’edificacions als dos extrems del municipi, en el seu
limit amb el terme municipal del Montgat i a I'altra banda, en el limit amb al terme municipal de

Premia de Mar.

Des del punt de vista ambiental, cal prendre com a unitat ambiental I'ambit geografic delimitat
per les conques de recepcié de les dues rieres que desaiglien a les platges del Masnou, la riera
d’Alella i la de Teia. Entre les dues rieres hi ha un seguit de torrents que en dies de pluja també
aboquen les aiglies a les platges del Masnou, entre els quals hi ha el torrent Umbert, el torrent
Vallmora i el torrent d’Ase. L’ambit delimitat per les conques de recepcié de els dues rieres,
inclou els termes municipals d’Alella, Teia i El Masnou, i va des de la carena de la serralada Litoral

que separa les comarques del Maresme i del Valles Oriental, fins a les platges del Masnou.
Des del punt de vista del medi natural es podem diferenciar tres ambits:

e Parc de la Serralada Litoral: les parts més altes de la serralada on predominen els
boscos de fulla perenne estan inclosos dins el Parc Natural de la Serralada Litoral el
qual forma part de la xarxa de parcs de la Diputacié de Barcelona.

e Vessants de la serralada i planes: en aquests espais predominen el conreu de vinya
en terrasses a les parts més altes i properes al Parc Natural, mentre que a les parts
més properes a la franja litoral, tradicionalment han estat dedicades al conreu d’horta,
tot i que la forta pressid urbanistica i I'abandd progressiu del sector primari han fet
gue aquestes parts es vegin fortament afectades per I'accié humana.

e Franja litoral: el litoral del Maresme en general i particularment la franja litoral entre
Mataré i Montgat ha sofert transformacions importants des de fa molts anys. Des de
la construccid el 1848 de la primera linia de tren de la peninsula ibérica entre
Barcelona i Matard, fins la construccid dels ports esportius del Masnou, Premia de Mar
i Matard, el litoral del Baix Maresme ha estat fortament afectat per aquestes

infraestructures.

Aquests tres ambits clarament diferenciats, estan connectats pels torrents i per les rieres

gue actuen corredors ecologics que permeten la interconnexié entre ells.

Parc de la Serralada Litoral:
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A la part alta de la serralada litoral en 'ambit medi ambiental que hem definit de les conques de
recepcié de les rieres d’Alella i de Teia, cal destacar els dos cims que predominen en aquest
sector, en el terme municipal d’Alella, el Turé de Galzeran amb 484 metres d’alcada i a terme
de Teia, el cim de Sant Mateu que amb 499 metres d’alcada sobre el nivell del mar, és el punt
més alt de 'ambit delimitat. La serralada litoral esta formada per roques ignies, en concret les
rogues granitiques i granodioritiques, tot i que puntualment es poden observar roques
metamorfiques formant filons. Els processos de meteoritzacié dels feldspats dels granits, han

deteriorant la roca convertint-la, en les parts superficials, amb saulé.

En aquesta part alta de la serralada litoral predominen els boscos tipicament mediterranis on
destaquen els boscos de pi pinyer (Pinuspinea) , esquitxats a les parts mes humides les alzines
(Quercusilex) prenen el protagonisme. El sotabosc esta dominat per estepes (Cistusalbidus),
argelagues (Genistascorpius), romani (Rosmarinusofficinalis) i bruc (Erica arborea), entre altres
especies. Quan a la fauna, el porc senglar (Susscrofa), |’esquirol (Sciurusvulgaris)i el ratoli de
bosc (Apodemussyvaticus) sén alguns dels mamifers més comuns, tot i que també hi podem
trobar algun cabirol (Capreoluscapreolus) i teixons (Melesmeles). Quan a les aus, el gaig
(Garrulusglandarius), el pit-roig (Erithacusrubecula), la mallerenga (Parus Major) i el xoriguer
(Falco tinnunculus), son algunes de les espécies que hi podem trobar durant tot I’any. Durant
I'estiu les orenetes (Hirundo rustica) i els abellerols (Meropsapiaster) es poden veure amb certa
facilitat volant per sobre les pinedes de la serralada. També podem trobar alguns reptils com la
serp verda (Malpolonmonspessulanus) o el llangardaix ocel-lat (Timonlepidus) i prop d’algun

punt d’aigua, s’hi pot veure algun amfibi com la salamandra (Salamanda salamandra).
Vessants de la serralada i planes:

A mesura que anem baixant de la carena de la serralada cap a la plana, guanya pes el correus.
Especialment destacable és el correu de la vinya. L'impuls en els darrers anys dels vins de la
Denominacié d’Origen Alella ha fet que una bona part de les vinyes s’hagi recuperat, contribuint
al manteniment del paisatge agrarii de la biodiversitat. En I'ambit definit, cal remarcar l'interés
ambiental i agrari de la Vall de Rialp, a cavall entre els tres termes municipals, tot i que la major
part de les seva superficie pertany al terme municipal d’Alella, és una petita vall, que ha
aconseguit mantenir-se al marge de la pressid urbanistica i ha mantingut els usos tradicionals
agraris. A les parts altres de la vall predominen els conreus de vinya en terrasses, mentre que a
les feixes a tocar del torrent de Rialp, predominen els conreus d’horta i algun camp erm. També
podem observar a tocar d’aquest torrent alguns exemplars de roure i d’alzina de considerable
tamany. Aquest mosaic de paisatge contribueix a la diversitat biologica de medi natural, hi

podem trobar mamifer com el conill de bosc, el teixd i el seglar. Entre les aus podem trobar
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perdius (Alectoris rufa), olibes (Tyto alba), xoriguers i cueretes (Motacilla alba), i el reptil més

abundant és la sargantana (Lacertidaesp.).
Franja litoral:

Es I'ambit més afectat per I'activitat humana, les nombroses infraestructures construides a tocar
de la franja litoral han fet que aquesta hagi anat canviat al llarg dels anys. Actualment en trobem
en el terme municipal del Masnou dues platges, una situada a cada costat del port esportiu del
Masnou. Es tracta de dues platges molt urbanes, amb una forta pressié humana durant tot I'any
pero especialment durant els mesos d’estiu. Aquestes dues platges, com la majoria de platges
del Maresme i de la regié metropolitana, han perdut les dunes naturals i la vegetacio tipica de
platja que es troben a les platges que no han estat sotmeses a tanta pressié humana. Tot i que
en punts molt concrets encara hi podem trobar algunes espécies tipiques de les platges com el

rave de mar (Cakile maritima)

Per mirar de donar a la franja litoral un aparenga semblant al que poden tenir les platges amb
vegetacié dunar, tant a la sorra de la platja com en el passeig Maritim, s’ha plantat tamarius

(Tamarixgallica) una espécie arboria adaptada a les platges de la mediterrania occidental.

A les platges del Masnou hi predominen els ocells marins, destacar el gavia argentat
(Larusmichahellis)que és molt abundant i el cormora emplomallat (Phalacrocoraxaristotelis)el

qual el podem veure sovint prop de les esculleres del port esportiu.

Per que fa al medi subaquatic, ens trobem amb un fons sorrenc provinent de la degradacié del
granit que es va descomposant i les rieres i torrents del Maresme I'arrosseguen fins a mar. Tot i
que les praderes de posidonia (Posidonia oceanica) haurien de ser I'ecosistema predominant
davant de la costa del Masnou, les periodiques extraccions de sorra per regenerar les platges
després de temporals, juntament amb la intensa utilitzacié d’embarcacions de lleure a la zona,
han malmés els fons mari i les praderes de posidonia ja fa anys que no n’hi han. Tot i aixi a les
platges del Masnou hi podem trobar diverses espécies de peixos, entre els quals podem destacar
els sards (Diplodussargus), salpes (Sarpa salpa), mabres (Lithognathusmormyrus)i

molls(Mullussurmuletus).
4.2.3 Medi cultural

S’ha realitzat un inventari dels béns culturals presents inventariats a I'ambit d’estudi mitjangant
I'inventari del Departament de Cultura de la Generalitat de Catalunya. Els béns inventariats al

municipi del Masnou sén els seglients:

e  AJUNTAMENT, Casa de la Vila
° MAS ANTIC
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. CAN MALET

° HABITATGE AL CARRER BARCELONA, 53

° CASA A LA PLACA DE LA LLIBERTAT, Floristeria Puig
° CAL SASTRET - LA TORRETA - VILLA ANITA

° CASA DE CULTURA - CASA DEL MARQUES DE LA MANGUERA
° ESGLESIA PARROQUIAL DE SANT PERE

. COL-LEGI NACIONAL MIXTE OCATA

e CAN GENOVE

e  CASA BENEFICA

° EL CASTELLET, Ca I'Ayma

° CAN PATATETES

° HABITATGE AL CARRER SANT FELIP, 61

° CAN TARGA

° CASA DEL CARRER LLU{S MILLET, 37

° CAL SENYOR / CASA PERE MARISTANY

° CAN XALA - CARRER MOSSEN CINTO, 51

° CAN TEIXIDOR

° CASA DEL MARQUES DEL MASNOU

° CASINO

° MARIEL - CARRER VILLA JARDI, 17

e  CAN GUARINO, Torre Villamar

° CASA AL CARRER JAUME |, 15

° XALET A LA CARRETERA DE TEIA, 38

° JARDI COMTE D'AVERN

° EDIFICI AL CARRER MOSSEN CINTO, 46 | PATIS
° CASA AL CARRER JAUME |, 29

° CARRER LLUIS MILLET

° CASA AL CARRER LLUIS MILLET, 44

° CASA AL CARRER MESTRES VILLA, 27

° CARRER MESTRES VILLA

° CARRER SANT FELIP

° CARRER DEL DOCTOR JAUME CURELL

. LABORATORIS CUSI, Laboratoris Alcon Cusi

° CARRER RAFAEL DE CASANOVA

° CARRER SANT PERE

° CARRER PERE GRAU

° CAL LLUIS - PATI DEL CARRER PRAT DE LA RIBA, 93
° CAN BORI

° CASA CARRER MESTRES VILLA, 19

° CASA DEL CARRER PRAT DE LARIBA, 13114

Cap dels elements es troba dins de I’lambit de la modificacié puntual de planejament.
4.2.4 Medisocioeconomic

El terme municipal del Masnou, de 3,44 km2, es troba a la costa, entre el de Montgat (SW) i el
de Premia de Mar (NE), i al sud dels d’Alella i de Teia. Es forma amb la unié dels veinats o barris
maritims d’aquestes dues darreres poblacions: el 1825 el Masnou (que depenia de Teia)
s'independitza municipalment i el barri d’Alella de Mar (que depenia d’Alella) se li uni el 1840;
per aixo el terme municipal és de forma allargada i quasi totalment urbanitzat. De ponent a
llevant, i seguint la costa, compren els antics nuclis d’Alella de Mar, el Masnou i el barri d’Ocata,

i vers l'interior continua amb barris nous que toquen els termes municipals d’Alella i Teia.
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La primera referéncia del nombre d’habitants de la poblacié (masnovins) és de I'any 1824, que
tenia 2.333 h. L'any 1846, després de I'annexié d’Alella de Mar, el municipi comptabilitzava
3.587 h, mentre que el 1860, moment de plena expansidé de les activitats de la marina i la

navegacio, la poblacié ja era de 4.036 h.

El 1900, amb la crisi de la fil-loxera i la consolidacié de la marina de vapor, la poblacié havia
baixat a 3.396 h. La industrialitzacio i la funcié de lloc d’estiueig de luxe tornaren a produir un
increment continuat (4.604 h el 1930, 4.970 h el 1940, 5.098 h el 1950, 6.901 h el 1960), que
s’accelera des d’aleshores (10.410 h el 1970, 14.430 h el 1981, 18.393 h el 1991, 20.678 h el
2001i21.464 h el 2005).

4.2.5 Riscos
RISC D’INUNDACIO

Els principals cursos d’aigua del municipi del Masnou son la riera de Teia i la riera d’Alella. No hi
ha desenvolupat del Pla d’espais fluvials, on es distingeixi les zones inundables d’aquestes
rieres.Pel que fa ala més propera a I'ambit d’estudi, la riera d’Alella, I’Agéncia Catalana de I’Aigua

determina zones inundables propers a I'ambit d’estudi a partir de criteris geomorfologics.

Zones inundables segons criteris geomorfologics

RISC GEOLOGIC

S’ha avaluat el risc geologic, i I'ambit d’estudi correspon a una zona planera, amb els pendents
més pronunciats consolidats, que fa que el sector no sigui susceptible de desenvolupar
moviments de vessant ni corrents d’arrossegalls i tampoc presenta litologies susceptibles de

desenvolupar processos de subsidencia. En aquest sentit, es pot considerar que la zona no és
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susceptible de desenvolupar fendmens, naturals, que puguin representar un risc geologic.
D’altra banda, el risc sismic es considera mitja, donada la conjuncié de perillositat i vulnerabilitat
mitjanes establertes per I'Institut Geologic de Catalunya. En tot cas, el risc geologic no

condiciona el pla.
RISC QUIMIC

S’ha fet una avaluacié del risc quimic de la zona, tant pel que fa a les instal-lacions afectades per
la normativa que regula la prevencid i planificacid d’accidents greus en instal-lacions que
manipulen substancies perilloses (Plaseqcat), com pel que fa al transport de mercaderies

perilloses (Transcat).

Plaseqcat

El Plaseqcat és el pla d’emergencia de la Generalitat de Catalunya que pretén abastar totes les
instal-lacions afectades per la normativa que regula la prevencié i planificacié d’accidents greus
en instal-lacions que manipulen substancies perilloses, aixi com d’altres instal-lacions que per
les seves peculiaritats també es puguin considerar com a generadors de risc quimic. Aixi, el
Plaseqcat esdevé el pla d’emergencia per risc quimic en instal-lacions que manipulen substancies
perilloses (risc d’accident greu) per a tot el conjunt de Catalunya, elaborat des de la Generalitat

de Catalunya.

El Masnou no esta inclos en el llistat de municipis amb preséncia d’instal-lacions de nivell de risc.

El risc quimic, per tant, no comporta mesures especifiques en I'ambit del pla.

El Masnou no consta tampoc dins del llistat de municipis amb la obligacié ni amb la recomanacio
d’elaborar un Pla Actuacié Municipal. La inclusié en el present document és Unicament de

caracter informatiu.
Transcat

El TRANSCAT és el pla d’emergencia de la Generalitat de Catalunya per a accidents en el
transport de mercaderies perilloses per carretera i ferrocarril. Es tracta d’un pla que té com a
objectiu principal protegir a la poblacié en cas d’accident durant el transport de productes
quimics perillosos per carretera o ferrocarril. El Pla incorpora mapes d’abast autonomic sobre el

flux de mercaderies perilloses transportades tant per carretera com per ferrocarril.

S’ha consultat el TRANSCAT i la C-32 és la via més propera a I'ambit del pla, on s’ha avaluat el

risc de transport de mercaderies perilloses com a flux baix.
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RISC D’INCENDIS FORESTALS

Donat I'ambit urba del pla, i la presencia d’infraestructures que separen el port amb zones

forestades, no hi ha risc d’incendis forestals.

5. DIAGNOSI

Les relacions que estableix el port amb el seu entorn i les demandes que genera la nova
ordenacié del Port del Masnou es determinen criteris especifics que s’han de considerar en

I'ordenacid i en la concepcio del pla.

5.1 RELACIO ENTRE EL PORT | EL SEU ENTORN IMMEDIAT
Fa referéncia a les relacions que té el port amb el medi que I'envolta.
5.1.1 Risc d’inundabilitat, associat a les rieres properes al port

Segons els criteris geomorfologics de I’Agéncia Catalana de I'Aigua, el Port del Masnou no és
inundable, ja que queda exclos de la franja inundable, situada en I'ambit de la N-Il i la riera

d’Alella, juntament amb alguns dels passos inferiors d’accés al port.
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Afeccions als accessos al port

La ubicacié dels accessos al port, tots ells passos inferiors per tal d’evitat la N-Il i les vies d’Adif,
comporta que puguin ser inundats. Per aquest motiu s’haura de preveure en el pla actuacions

per disminuir el risc pels usuaris del port.

Aportacions de sediments a I'interior del port

La preséncia de les rieres comporta el transport de sediments cap al port. Per aquest motiu sén
necessaris dragatges periodics. Aquestes actuacions s’anuncien en el Pla de Ports de Catalunya

(2007-2015).
5.1.2 Potenciar eixos de mobilitat integrant Port del Masnou amb la resta del municipi

En l'actualitat el Port del Masnou és un espai que queda a tocar del que haurien de ser els
principals itineraris del municipi, tant de bicicletes com per a vianants. Hi ha un itinerari per a
bicicletes que segueix la linia costanera, que comunica els municipis de Montgat i de Premia de

Mar, i que passa pel port.

Continuitat itineraris terrestres

Un dels objectius del pla és millorar significativament la connexié a nivell de mobilitat entre
I’'ambit del sector del Port i el centre del nucli urba, tan pel que fa als vianants com a les xarxes
de vies ciclables del municipi i de la comarca.El pla haura de preveure actuacions que millorin i

donin continuitat dels itineraris amb el municipi.

5.1.3 Nivells de qualitat acustica i luminica a I'ambit del port

Impacte Acustic

La linia de tren (CO1. Linia de Barcelona — Macanet) i la N-II, limiten el sector del port, generant
nivells de soroll significatius en aquesta franja. El pla especial haura de compatibilitzar la

preséncia dels nivells de soroll amb les infraestructures, les activitats i usos recreatius del port.

Impacte luminic

L’enllumenat artificial durant la nit és un dels requisits imprescindibles per a I'habitabilitat de
les zones urbanes i, en menor mesura, de les zones rurals, i és també necessari per a la realitzacié
d’un gran nombre d’activitats ludiques, comercials o productives. No obstant aix0, un disseny o
un Us inadequats de les instal-lacions d’enllumenament té conseqiiencies perjudicials per a la
biodiversitati el medi ambient, en la mesura que s’estiguin alterant, d’una manera desordenada,

les condicions naturals de foscor que sdén propies de les hores nocturnes. A més, un
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enllumenament nocturn que respongui a criteris coherents i racionals té una incidéncia directa

i immediata en el consum de les fonts d’energia i fa possible un notable estalvi energétic.
5.2 DEMANDA DE RECURSOS | GESTIO DELS SUBPRODUCTES QUE GENERA EL PORT

Les activitats, instal-lacions i els usos que hi ha actualment en el port generen en I'actualitat unes

necessitats, i per contra uns subproductes que gestiona:

1. Abastament, per poder subministrar aigua a les activitats, instal-lacions i els vaixells.

2. Sanejament, que comporta el port: aiglies de sentina, punts de separacié d’hidrocarburs
i de pluvials.

3. Residus, que genera tota I'activitat del port. Punts verds de segregacié de residus, punts

de recollida d’olis i greixos.

4, Energia, per desenvolupar les activitats, instal-lacions i el propi funcionament dels

vaixells. El pla haura de tenir en compte les necessitats energéetiques de tots els agents del port.
5.2.1 Abastament d’aigua

Actualment el Port del Masnou té unes necessitats d’abastament d’aigua en funcié dels usos,

activitats que s’hi desenvolupen, i del nombre d’embarcacions que hi ha amarrades al port.

Abastament d’aigua en funcié dels usos

Seguint els criteris facilitats per I’Agéncia Catalana de I’Aigua, en funcié els usos s’ha calculat les

dotacions:

Concepte Valor Consum Total

terciari 8.901,26 m2 50,00 habequiv/ha 8,90 m3/dia
industrial 7.055,23 m2 60,00 habequiv/ha 8,47 m3/dia
esportiu 7.041,49 m2 50,00 habequiv/ha 7,04 m3/dia
Total parcial 24,41 m3/dia
Perdues previstes 10% 2,44 m3/dia
Total 26,85 m3/dia
TOTAL (m3/any) 9.800,22

Abastament d’aigua de les embarcacions

S’ha estimant que les embarcacions tenen un consum d’aigua en funcié de la superficie de
I'embarcacié (manega i eslora) i el nombre d’embarcacions. En |'actualitat hi ha 975
amarraments del port. En base a aquestes dades i seguint les prescripcions de I’ACA es pot

estimar que:
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Concepte Valor Consum Total
embarcacions 97,00 ud 280,00 I/hab dia 40,84 m3/dia
Total parcial 40,84 m3/dia
Perdues previstes 10% 4,08 m3/dia
Total 44,92 m3/dia
TOTAL (m3/any) 16.397,26

Amb aquestes estimacions es pot estimar que el consum actual del Port del Masnou, tenint en
compte els usos i les dotacions existents, les necessitats d’abastament d’aigua sén de 9.800,22

+16.397,26 = 26.197,48 m3/any.
5.2.2 Sanejament

L'Us de I'aigua comporta alhora la necessitat del sanejament de les aiglies residuals, que sempre
és necessari malgrat les mesures de reutilitzacié i reciclatge de les aiglies alla on es generen.

Actualment al Port del Masnou hi ha unes necessitat de sanejament en funcié dels seus usos.

Concepte Valor Consum Total
habequiv/h
terciari 8.901,26 m2 50,00 a 8,90 m3/dia
habequiv/h
industrial 7.055,23 m?2 60,00 a 8,47 m3/dia
habequiv/h
esportiu 7.041,49 m2 50,00 a 7,04 m3/dia
Total
parcial 24,41 m3/dia
Increment aportacio xarxa unitaria 5% 1,22 m3/dia
Total 25,63 m3/dia
TOTAL (m3/any) 9.354,76

5.2.3 Residus

Actualment els residus es segreguen a través de contenidors de residus perillosos i no perillosos.

El port disposa d’una zona especifica per ubicar els contenidors:
. Punt selectiu: per a la disposicié i emmagatzematge del vidre, envasos, paper i cartro,

rebuig i fraccié organica.

. Punt verd: residus perillosos provinents de les embarcacions, de I'escar i del
manteniment del Port (olis usats, fluorescents, aerosols, envasos, absorbents, filtres, bateries,

anodes de zenc, dissolvents, ...).

. Aiglies de sentina i aiglies grises: el port disposa d’'un punt de connexid de les

embarcacions que vulguin buidar les aiglies grises i de sentina, per a aspirar aquest residu.
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En funcio de la tipologia de residu s’estableixen els periodes d’emmagatzematge:

o Els residus no perillosos s’emmagatzemaran per un periode no superior a 1 any sivan a

tractament, i 2 anys si van a valoritzacio.

o Els residus perillosos s’emmagatzemaran per un periode maxim de 6 mesos, sota cobert,
en recipients adequats, identificats amb I'etiquetatge legal corresponent i amb sistemes de

retencié de possibles vessaments.
Residus interns

Sén els residus que genera el propi port en els que es distingeixen les segiients tipologies: resta,

vidre, fusta, envasos, paper/cartro, residus de poda, runa i pots de pintura.

El port disposa de 6 punts de recollida selectiva, repartits pels diferents pantalans i molls, 28

papereres fixes.

6. CRITERIS | OBJECTIUS AMBIENTALS ESPECIFICS

Els criteris i objectius ambientals sén la resultant dels principals efectes ambientals i de la

diagnosi derivats de la proposta de planejament.

Aquests, a més a més, s’han definit tenint em compte la singularitat del present pla especial,
que pretén determinar les mesures necessaries per a garantir el correcte funcionament del port
sense incrementar la superficie de I'ambit del port, a part de conservar I'atractiu de les
instal-lacions del port, millores en la mobilitat, accessibilitat, efectes en el paisatge i

sostenibilitat.

En aquest sentit, els principals efectes ambientals en I'ambit del pla responen als segiients

aspectes:

1.- Risc d’inundabilitat dels accessos a I’ambit del port

Segons els criteris geomorfologics de I’Agéncia Catalana de I'Aigua, el Port del Masnou no és
inundable, ja que queda exclos de la franja inundable, situada en I'ambit de la N-Il i la riera

d’Alella, juntament amb alguns dels passos inferiors d’accés al port.

La ubicacié dels accessos al port, tots ells passos inferiors per tal d’evitat la N-Il i les vies d’Adif,
comporta que puguin ser inundats. Per aquest motiu s’haura de preveure en el pla actuacions

per disminuir el risc pels usuaris del port.
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El pla haura d’adaptar-se al risc d’inundabilitat per mitja d’'una ordenacidé que sigui coherent
amb la legislacid vigent al respecte, i establir les mesures corresponents per evitar el risc per a

inundacions.

2.- Control de sediments

Tenir present allo que ja preveu el Pla de Ports de Catalunya (com a actuacid prioritaria),que
estableix com a actuacions a considerar els dragatges peridodics de manteniment i
transvasament. La gestié ordinaria del port ja preveu I'execucio periodica d’aquests dragatges i

la gestid de les terres excavades.

3.-Compatibilitat d’usos i activitats amb la capacitat acustica del territori

Segons la Direccié General de Qualitat Ambiental, El Masnou no disposa d’'un mapa de capacitat
acustica aprovat, segons les directrius marcades en el Decret 176/2009 del 10 de novembre. El
pla especial haura de caracteritzar les emissions acustiques dels usos previstos del port i definir
els nivells de sensibilitat acustica, segons les directrius de I’Annex A (Qualitat acustica del
territori. Mapes de capacitat) i I’Annex 3 (Immissié sonora aplicable a I'ambient exterior
produida per les activitats, incloses les derivades de les relacions de veinat) del Decret 176/2009.
També haura de proposar una ordenacié d’usos coherent amb la legislacié vigent al respecte, i

establir les mesures corresponents, en cas de ser necessaries.

4.- Integrar I'ambit del port amb I'estructura urbana del municipi des de la mobilitat i a partir

dels fluxos de vehicles, de bicicletes i de vianants

El pla especial del Port del Masnou haura d’integrar el port amb la ciutat i donar continuitat al
passeig del litoral, millorant I'accessibilitat tant per vianants com per a bicicletes, aixi com
I’ordenacid de I'accés amb vehicles i la possibilitat d’aparcament pels usuaris del port i de la

ciutadania en general.

7. PROPOSTA D’ORDENACIO

El Pla especial delimita de manera els usos i els serveis del port, amb una zonificacié que permet

regular-los i definir-ne els parametres urbanistics.

El Pla General d’Ordenacié del Masnou qualifica I’espai del port de Sistema Portuari (Clau 2d),
I'area del Club Nautic de Sistema d’equipament esportiu (5e) i el fragment de platja existent al

davant del Nautic, inclos en la concessié del Club Nautic, de Sistema Costaner (2c).
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A la seva vegada, el pla especial, en el capitol 02 (Normativa) defineix un seguit de subsistemes

i sectors que permeten regular de manera precisa cadascuna de les zones.

El subsistema d’activitats i equipaments inclou tots els sectors edificables del port, per aquest

motiu es defineixen les seglients zones en funcié dels usos admesos:

Subsistema de comunicacié (2d1).
Subsistema d’espais lliures (2d2).
Subsistema costaner (2d3).

Subsistema hidraulic (2d4).

Subsistema d’avarada i carenatge (2d5).

Subsistema de serveis portuaris (2d6).
Subsistema comercial (2d7).
Subsistema de molls i pantalans (2d8).

Subsistema de darsena pesquera (2d9).

Aguests usos es distribueixen entre diversos sectors, assignant una ocupacio i un sostre maxim

a cadascun d’ells:

e SectorA

e Sistema:

e Superficie sector edificable:
e Ocupacio:

e Edificabilitat:

e Nombre de plantes:

e Alcada maxima:

e Volumetria definida

Sector B
e Sistema:
e Superficie sector edificable:

e Ocupacié maxima amb edificacio:

e Edificabilitat:

e Nombre de plantes:
e Algcada maxima:

e Volumetria definida

e Patis
Sector C
e Sistema:

e Superficie sector edificable:

e Ocupacié maxima amb edificacio:

2.d.6
Segons planol d’ordenacio: 274,62m?2.
100 % .
1 m2st/m?s
PB.
Fins al nivell superior
Si

2.d.7.b
Segons planol d’ordenacid:6.026,05m?
100 %
1 m2st/m?s
PB
Fins al nivell superior
Si
S’admeten, d’acord amb I'art.16

2.d.7.a
Segons planol d’ordenacid:4.091,69m?
100 %
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Edificabilitat:
Nombre de plantes:
Alcada maxima:
Volumetria definida
Patis

e SectorD

Sistema:
Superficie sector edificable:

Ocupacié maxima amb edificacio:

Edificabilitat:
Nombre de plantes:
Alcada maxima:
Volumetria definida

e SectorE

Sistema:
Superficie sector edificable:

Ocupacié maxima amb edificacio:

Edificabilitat:
Numero de plantes:
Algada maxima:
Volumetria definida

e SectorF

Sistema:
Superficie sector edificable:

Ocupacié maxima amb edificacio:

Edificabilitat:
Numero de plantes:
Al¢ada maxima:
Volumetria definida

e SectorG

Sistema:
Superficie sector edificable:

Ocupacié maxima amb edificacio:

Edificabilitat:
Numero de plantes:
Alcada maxima:
Volumetria definida

e SectorH

Sistema:
Superficie sector edificable:

Ocupacié maxima amb edificacio:

Edificabilitat:
Nombre de plantes:
Alcada maxima:
Volumetria definida

MARC 2020

1 m32st/m?s
PB
Fins al nivell superior
Si
S’admeten, d’acord amb I'art.16

2.d.7.c
Segons planol d’ordenacid:1.227,91m?
100 %
1 m32st/m?s
PB
Fins al nivell superior
Si

2.d.5,2.d.9
Segons planol d’ordenacid:1.283,83m?
65 %
0.65 m2st/m?s
PB

Segons planol d’ordenacié. 4m
No

2.d.6
Segons planol d’ordenacio: 577,50m?
76,19 %
0.68 m?st/m?s
PB
Fins al nivell superior
No

2.d.6
Segons planol d’ordenacio:3.681,97m?
34,01 %
0,76 m2st/m?s
PB+1
4,00m
No

2.d.6
Segons planol d’ordenacio: 64,00m?
71,79%
2,15 m2st/m?3s
PB+3
16m
No
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e Sectorl

Sistema:
Superficie sector edificable:

Ocupacié maxima amb edificacio:

MARC 2020

2.d.6,2.d.8,2.d.7.a
Segons planol d’ordenacid:1.007,40m?
55,97%

e Edificabilitat: 0,56 m?st/m?s
e Nombre de plantes: PB
e Alcada maxima: 4,00m
e Volumetria definida No

e Sector)
e Sistema: 2.d.5,2.d.9.

Superficie sector edificable:

Ocupacié maxima amb edificacio:

Segons planol d’ordenacid: 245,53m?
51,29%

e Edificabilitat: 0,51 m?st/m?s
e Nombre de plantes: PB
e Alcada maxima: 4,00m
e Volumetria definida No
e Sector K
o Sistema: 2.d.4
O Superficie sector edificable: Segons planol d’ordenacid:1.007,40m?
O Ocupacié maxima amb edificacié: 90,0%
o Edificabilitat: 0,90 m?st/m?s
O Nombre de plantes: PB
O Algcada maxima: 4,00m
O Volumetria definida No
e Sectorl
e Sistema: 5.e Equipament esportiu

Superficie sector edificable:

Ocupacié maxima amb edificacio:

Segons planol d’ordenacid: 930,00m?

858,00m2. Ocupacié existent

e Edificabilitat: Edifici existent.
e Nombre de plantes: PB+2

e Algada maxima: 10,90m
e Volumetria definida Si

Un dels objectius basics del Pla Especial és “integrar al maxim el port, la ciutat i la continuitat del
passeig litoral, millorant I’accessibilitat i la mobilitat, tant rodada com de vianants, aixi com la
possibilitat d’aparcament per als usuaris”. Per assolir aquest objectiu, es proposa una ordenacio

dels accessos, I'espai lliure i la vialitat basada en les segilients linies d’actuacié:
ACCESSOS

La reordenacié del port ha d’anar condicionada a la millora dels accessos de vehicles, de

bicicletes i de vianants.
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Accés rodat a I’'ambit del port

El port té dos accessos per a vehicles al port. L'accés de la riera d’Alella i I'accés de la baixada del

port.

e Accés de la riera d’Alella: es el que absorbeix la majoria d’accessos amb vehicle rodat.
Esta ben connectat amb la N-Il i amb la sortida de I'autopista C-32 per mitja de la Crta.
BP-5000 del Masnou a Alella.

e Accés de la Baixada del Port: el primer accés que va tenir el port. Amb la construccié de
I’entrada per la riera d’Alella, el seu paper es secundari i ho sera encara més, per les

futures restriccions del transit rodat al nucli urba.

Accessibilitat a peu des del nucli urba del Masnou

La connexié del urba del Masnou amb I’ambit del port es realitza mitjancant els passos soterrats

sota la N-Il i les vies del tren. Els passos son el segiients:

e Pas de la riera d’Alella: serveix per accedir al port pel cantd sud. Pas amb rampa de
vianants al costat mar i costat muntanya.

e Pasde |'estacid de El Masnou: serveix per accedir al port a través de I'aparcament. S’ha
de passar per l'interior de I'estacid. Pas amb escales tant al costat mar com al costat
muntanya.

e Pasde la plaga del Mercat Vell: serveix per accedir al port a traves de I'aparcament. Pas
amb rampes al dos costats del pas.

e PasdelaPlacadelaLlibertat: serveix per accedir al port pel canté nord. Ascensor i escala

al costat muntanya i rampa al costat mar.

El quatre passos no suposen en aquest moment una facilitat d’accés al port i presenten

importants deficiencies en aspectes d’accessibilitat i seguretat.

Accessibilitat en bicicleta

Per accedir la Port del Masnou en bicicleta no es disposa de més connexions amb el centre urba
que els accessos sud i nord de vehicles o la utilitzacio del passos de vianants. No hi ha doncs un
accés especific per a les bicicletes. S’haura de millorar I'accés pel pas de vianants de la riera

d’Alella i potenciar I’Us de bicicletes a I'entrada de vehicles de la Baixada del port
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ESPAIS LLIURES | VIALITAT

En relacié amb els espais lliures i la vialitat prevista els projectes que desenvolupin el present

Pla Especial s’"hauran de redactar d’acord amb les seglients consideracions:

o Integrar al maxim el port, la ciutat i la continuitat del passeig litoral, amb I'obtencié d’un
nou espai lliure i obert que millori I'accessibilitat i la mobilitat, tant rodada com de vianants i

bicicletes.

. Generar espais per al lleure habitual i que puguin donar cabuda als esdeveniments

esportius, festius i estacionals del Port del Masnou.

. Invertir la prioritat de circulacié rodada envers als usos esportius i activitats de lleure

del port, incorporant de manera decidida els recorreguts de vianants i bicicletes.

. Assegurar I'accessibilitat de les persones amb mobilitat reduida tant a I'espai public com

als amarradors.

. Potenciar les places d’aparcament del port a altres usos diferents de les propies
activitats que hi tenen lloc. La demanda d’aparcament derivada de la proximitat de les estacions

de Rodalies i del nucli urba del municipi.

. Remodelar de les infraestructures de serveis existents, per tal de millorar-ne la

funcionalitat i incorporar noves mesures de sostenibilitat ambiental

. Millorar les condicions ambientals i de paisatge del port mitjangant la reduccié dels

espais asfaltats i la introduccié de zones de vianants.

ORDENACIO DE L’ESPAI D’AIGUA

L'espai d’aigua inclou les zones de navegacid, els amarraments, molls, palanques i també les
estructures de defensa maritima. Tot aquest sistema ha d’assegurar la navegacié segura de les
embarcacions dins el port i proveir d'una oferta variada d’amarraments de diverses eslores que

doni resposta a la demanda del sector esportiu en aquesta zona.
Les propostes que contempla el Pla Especial en aquest ambit sén:

e Permetre I'existéncia d’'una adequada distribucié d’embarcacions en cada una de les
darsenes i donar resposta a les demandes de més i millor servei garantint les necessitats
futures del funcionament del port esportiu.

e Regularitzar i modificar la posicié d’alguns molls, ampliant la superficie de terra per tal

de poder ampliar 'amplada del vial que configurara el passeig litoral.
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ORDENACIO DE LES EDIFICACIONS

El Pla Especial defineix una ordenacié de les edificacions ubicades al Subsistema d’activitats i
equipaments, a partir de parametres urbanistics maxims que garanteixen una correcta
funcionalitat i la seva integracié paisatgistica en el conjunt del port i la ciutat i s’estableix un

marc adequat per a la consolidacié i/o substitucié de les edificacions actuals.

Per a la distribucié d’aquesta edificabilitat s’ha considerat que el possible increment del volum
edificat, ha de situar-se en edificis que no sobrepassin mai la PB+2 i que es situin en zones de

facil accessibilitat.

8. PRINCIPALS MESURES ADOPTADES

8.1 RELACIO ENTRE EL PORT | EL SEU ENTORN IMMEDIAT

Es descriuen les principals mesures adoptades pel Pla Especial en base I'apartat de diagnosi:
8.1.1 Risc d’inundabilitat

AFECCIONS ALS ACCESSOS AL PORT

Per disminuir el risc que comporta la inundacid dels accessos al port es preveu que es milloren

els accessos en dos sentits:

- Millora del pas de la Baixada del Port, modificant la recollida d’aiglies en la part més

baixa del pas i substituint el sistema de bombeig d’aigiiespluvials.

- Millora de I’accés per a vianants de la riera d’alella, modificant el sistema de recollida

d’aiglies pluvials.

APORTACIONS DE SEDIMENTS

En el cas de que sigui necessari el dragat del port, el material extret es pot utilitzar com a material
per la regeneracié de platges, prévia autoritzacid de l'autoritat competentment, si les

caracteristiques del material, aixi ho permeten.

El procediment per determinar si les terres provinents del dragatge son aptes per la regeneracio

de platges segueix els seglients passos:

. Una campanya de mostres caracteritzara els sediments de manera fisica, quimica i

biologica, per determinar el tipus de gestié més adequat del material dragat.
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o Les “Recomanacions per la gestié del material dragat en els ports espanyols (CEDEX,
1994)” concedeixen I'exempcio de I'obligacié de caracteritzar el material adequat quan es

compleixi alguna de les segilients condicions:

e El material esta composat exclusivament per arena, grava o roca (>=90%).
e S'utilitzara per la regeneracioé de platges.

e La quantitat de dragat per any no excedeix els 15.000 m3.

o En aquestes recomanacions es classifiquen els sediments en tres categories, segons el

grau de contaminacid i s’assigna el tipus de gestié més adequat pel seu diposit:

e Categoria |. Material net (concentracions inferiors al nivell 1). Abocament lliure al mar.
S’han de tenir en compte Unicament els efectes fisics.

e Categoria Il. Material moderadament contaminat (concentracions superiors al nivell 1
inferiors al nivell 2). Abocament al mar de fora controlada. Requereix estudi d’'impacte i
programa de seguiment ambiental.

e Categoria lll. Material contaminat (concentracions superiors al nivell 2). Abocament
aillat. Aillament tou per la subcategoria llla (concentracions superiors al nivell 2 i
inferiors a vuit vegades aquest nivell) i aillament dur o tractament per la classe lllb

(concentracions superiors a vuit vegades el nivell 1).

8.1.2 Potenciar eixos de mobilitat integrant el Port del Masnou amb la resta del municipi

CONTINUITAT ITINERARIS TERRESTRES

Un dels objectius del pla és connectar a nivell de mobilitat I'ambit del sector del Port amb la

poblacié del Masnou, mitjangant la xarxa de vies ciclables del municipi i de la comarca.
Quant a propostes de mobilitat, el pla inclou:

. Connectar el port amb el Passeig Litoral, donant continuitat al recorregut per a vianants,

mitjancant I'arranjament de I’espai public, i potenciar la comunicacié entre platges.
. Millora dels accessos:

e Millora de I'accessibilitat del pas de la Riera d’Alella: plataforma Unica i reconsideracid
dels accessos en el sentit del la supressié de barreres arquitectoniques, de la seguretat

i pel fet de ser la connexié ciclable entre la via del litoral i la d’Alella.
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e Millora de l'accessibilitat al pas de la placa de la llibertat: supressid barreres
arquitectoniques de I'accés per vianants. A la boca sud,la construccié de rampes a la
platja i al Passeig Maritim que també facilitin I'accés rodat restringit a la zona de varada
de platja del Nautic.

e Perllongament del pas de vianants de I’Estacié de El Masnou fins a l'interior del port.

e Perllongament del pas de vianants del Mercat Vell fins a I'interior del port.

e Integrar el port amb les vies ciclables existents, la via del litoral i la via d’Alella.
8.1.4 Nivells de qualitat acustica a I’ambit del port

Impacte acustic del tren

Els usos previstos en el pla d’acord amb les zones de sensibilitat acustica del port com a
conseqliencia dels nivells de soroll produits pel transit dels vehicles de motor i el tren, d’acord

amb I’Annex A del DECRET 176/2009 del 10 de novembre:

Valors limit d'immissié en dB(A)
Ld(7h.21h) Le(21h-23h) Ln(23h.7h)  LAFmax*

Zones de sensibilitat actstica i usos del sol

ZONADE SENSIBILITAT ACUSTICAALTA(A)
(A1) Espais d'interes natural i altres - - - R

(A2) Predomini del sol d'Us sanitari, docent i cultural 55 55 45 80
(A3) Habitatges situats al medi rural 57 57 47 85
(A4) Predomini del sol d'Us residencial 60 60 50 85
ZONADE SENSIBILITAT ACUSTICAMODERADA (B)

(B1) Coexistencia de sol d'Us residencial amb activitats i/o infraestructures de transport 65 65 55 85
(B2) Predomini del sl d's terciari diferenta (C1) 65 65 55 88
(B3) Arees urbanitzades existents afectades per sol d's industrial 65 65 55 85
ZONADE SENSIBILITAT ACUSTICABAIXA(C)

(C1) Usos recreatius i d'espectacles 68 68 58 90
(C2) Predomini de sol d's industrial 70 70 60 90

També es preveu que en els ambits existents d’us social es puguin realitzar actes a l'interior. Per
aquest motiu es preveuen en aquests espais mesures d’aillament minim acustic en facana que

es recullen el CTE (Codi Técnic d’Edificacid).

L'aillament acustic a les faganes contra el soroll aeri D2m,nT,Atr no ha de ser inferior als valors
de la taula seglient, segons I'Us de I'edifici i el nivell d’avaluacié dia Ld que els ens locals han de
facilitar a partir dels mapes estratégics de soroll, mapes de la situacié acustica existent, mapes

de capacitat acustica, mesuraments representatius o metodes de calcul.
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Ld Valors minims d'aillament acustic a les faganes contra el soroll aeri, D2m,nT, Atr dB(A)
Us de I'edifici Ld dB(A)
Residencial i sanitari Cultural, educatiu, administratiu i religiés
Dormitori Estances Estances Aules
Ld<60 30 30 30 30
60<Ld <65 32 30 32 30
65<Ld<70 37 32 37 32
70<Ld<75 42 37 42 37
Ld>75 47 42 47 42

On D2m,nT,i és la diferencia de nivells estandarditzada en la banda de freqliéncia |

Impacte luminic

El pla preveu remodelar les infraestructures de serveis existents, per tal de millorar-ne la
funcionalitat i incorporar noves mesures de sostenibilitat ambiental que permetin reduir els
consums energetics i d’aigua. A més, pel que fa a I'enllumenat, caldra evitar les emissions
zenitals per tal d’assolir els nivells corresponents a una zona E3 , segons es defineix a la Llei

6/2001 d'ordenacié ambiental de I'enllumenament per a la proteccié del medi nocturn.

Aixi doncs, cal buscar mecanismes que permetin donar resposta a la problematica que planteja
un enllumenament nocturn inadequat, i a les formes de contaminacié luminica que en derivin,
sense oblidar en cap moment la importancia que I'enllumenament nocturn té com a element
essencial per a la seguretat ciutadana, per a la circulacié i també per a la vida comercial, turistica

i recreativa de les zones habitades.
El marc legal que regula la contaminacié luminica, esta contingut basicament en:

. DECRET 190/2015, de 25 d'agost, de desplegament de la Llei 6/2001, de 31 de maig,

d'ordenacié ambiental de I'enllumenament per a la proteccié del medi nocturn.

o LLEI 6/2001, de 31 de maig, d’ordenacié ambiental de I'enllumenament per a la

proteccio del medi nocturn.

. REIAL DECRET 1890/2008, de 14 de novembre, pel qual s’aprova el Reglament
d’eficiencia energetica en instal-lacions d’enllumenat exterior i les seves instruccions tecniques

complementaries EA-01 a EA-07.

Els objectius del planejament en relacié a I'enllumenament provenen dels propis del marc

legislatiu:

1. Mantenir al maxim possible les condicions naturals de les hores nocturnes, en benefici

de la fauna, de la flora i dels ecosistemes en general.
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2. Promoure l'eficiencia energetica dels enllumenats exteriors i interiors mitjancant

I’estalvi d’energia, sens minva de la seguretat.

3. Evitar la intrusié luminica en entorn domestic i, en tot cas, minimitzar-ne les moleésties i

els perjudicis.
4. Prevenir i corregir els efectes de la contaminacié luminica en la visié del cel.

L’ambit del Port del Masnou es caracteritza per ser un E3 (zona de proteccié moderada).

Mapa de la prc i6 envers la inacioé acustica i luminica a Catalunya.
Aprovat per la RESOLUCIO TES/1536/2018, de 29 de juny.

Llegenda Mapa de la proteccié envers la contaminacié luminica

[ Zona E1. Proteccié maxima
Zona E2. Protecci6 alta
Zona E3. Proteccié moderada

[ Zona EA4. Proteccié menor

8.2 DEMANDA DE RECURSOS | GESTIO DELS SUBPRODUCTES QUE GENERA EL PORT

Les activitats, instal-lacions i els usos que hi hagi a I'interior del port amb els usos previstos en el

pla, generen unes necessitats que haura d’abastir el port, i uns subproductes que haura de

gestionar:
1. Abastament, per poder subministrar aigua a les activitats, instal-lacions i els vaixells.
2. Sanejament que comporta el port: aiglies de sentina, punts de separacié d’hidrocarburs

i de pluvials.
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3. Residus que genera tota I’activitat del port. Punts verds de segregacié de residus, punts

de recollida d’olis i greixos.

4. Energia per desenvolupar les activitats, instal-lacions i el propi funcionament dels

vaixells. El pla haura de tenir en compte les necessitats energétiques de tots els agents del port.

8.2.1 Abastament d’aigua

La nova ordenacié comporta la necessitat d’abastament d’aigua que varia de les dotacions
actuals, en funcié dels usos i activitats que s’hi desenvolupen, i del nombre d’embarcacions que

hi ha amarrades al port.

Abastament d’aigua en funcid del usos

Seguint els criteris facilitats per I’Agencia Catalana de I'Aigua, en funcié els usos s’estima les

seglients dotacions:

Concepte Valor Consum Total

Terciari 8.901,26 m2 50,00 habequiv/ha 8,90 m3/dia
industrial 7.055,23 m2 60,00 habequiv/ha 8,47 m3/dia
Esportiu 7.041,49 m2 50,00 habequiv/ha 7,04 m3/dia
Total parcial 24,41 m3/dia
Perdues previstes 10% 2,44 m3/dia
Total 26,85 m3/dia
TOTAL (m3/any) 9.800,22

Abastament d’aigua de les embarcacions

En el pla especial, no es determina una variacio significativa del nombre d’embarcacions, per
aquest motiu es pot considerar el mateix nombre que en I'estat actual. S’ha estimant que les
embarcacions tenen un consum d’aigua en funcié de la superficie de 'embarcacié (manega i

eslora) i el nombre d’embarcacions.

Concepte Valor Consum Total

embarcacions 97,00 ud 280,00 I/hab dia 40,84 m3/dia
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Total parcial 40,84 m3/dia
Perdues previstes 10% 4,08 m3/dia
Total 44,92 m3/dia
TOTAL (m3/any) 16.397,26

Amb la nova ordenacid es pot estimar que les previsions de consum del Port del Masnou, les

necessitats d’abastament d’aigua sén de 26.197,48 m3/any.

8.2.2 Sanejament

Les necessitats de sanejament s’estimen com un 80 % de I'abastament, resultat d’extreure
aquells conceptes que no generen retorn, com els espais lliures, la neteja de carrers o la part

proporcional d’espais lliures en la resta d’aprofitaments.

Els usos previstos que comporta el pla especial determinen les necessitats de sanejament, que

no seran sensiblement diferents a les actuals, en funcid del sostre construit de cada un dels usos.

Concepte Valor Consum Total

terciari 8.901,26 m2 50,00 habequiv/ha 8,90 m3/dia
industrial 7.055,23 m2 60,00 habequiv/ha 8,47 m3/dia
esportiu 7.041,49 m?2 50,00 habequiv/ha 7,04 m3/dia
Total parcial 24,41 m3/dia
Increment aportacié xarxa unitaria

5% 1,22 m3/dia
Total 25,63 m3/dia
TOTAL (m3/any) 9.354,76

8.2.3 Residus

Amb el nou planejament no es preveuen canvis en la generacié de residus, donat que les

activitats son les mateixes.

Es preveu la recollida diferenciada dels residus produits tant a nivell comercial com als vaixells
en compliment de la normativa vigent en recollida selectiva, prestant especial atencid a

I’ordenanga municipal de recollida de residus.

En aquest context, la recollida pels diferents usos és la seglient:
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e Quan a la recollida als vaixells, no es preveu canvis respecte la gestié actual, pero
s’hauran d’incrementar, per donar una major accessibilitat els punts de recollida
associats als pantalans en un 20%.

e Quant al comercial es preveu la gestié actual, amb recollida per part dels serveis
municipals, amb reserva d’espais per a la recollida. La dotacié de contenidors estara en
relacié amb I'activitat.

e Quant a la restauracid, es segueix l'estratégia actual, amb recollida municipal
incrementant els espais de reserva, en la mateixa proporcié que amb I'augment de
sostre a la proposta d’ordenacié.

e Quant als residus especials es manté un espai equivalent a 'actual, i en la mateixa

localitzacid.

Tant els punts verds, i especialment les zones de contenidors s’ha situat a peu de vial, per tal de

gue siguin accessibles tant als serveis municipals com el interiors del port.

Es reserva també una zona de contenidors del Port, on es gestionen els residus interns, preveient

també recollida selectiva.

En tot cas, en els projectes que es desenvolupin es detallara la proposta concreta que permeti

la recollida diferenciada dels residus produits tant a nivell comercial com als vaixells.
8.2.4 Energia

En el pla es preveu un lleuger increment del consum d’energia en base al consum actual,

proporcional a I'increment de sostre construit.

S’haura de preveure la col-locacid de sistemes de generacié d’aigua calenta i d’electricitat, com
obliga el Codi Técnic de I'Edificacié i el Decret d’Ecoeficiencia de Catalunya, s’equipi a les noves

construccions o reformes integrals amb instal-lacions d’energia solar térmica i fotovoltaica,

La demanda prevista d’energia, en base als consums actuals és la que es mostra a continuacio:

Concepte Sostre Consum Total

Terciari 8.901,26 m2 115,00 Kwh/m2 1.023.644,90 Kwh
Industrial 7.055,23 m2 130,00 Kwh/m2 917.179,90 Kwh
Esportiu 7.041,49 m2 115,00 Kwh/m2 809.771,35 Kwh

TOTAL 2.750.596,15 Kwh
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9. PROPOSTA DE SUPERVISIO | CONTROL

El Programa de Vigilancia Ambiental, té com objectiu que el planejament es realitzi segons les
condicions en que s’hagi autoritzat, determinar I'eficacia de les mesures de proteccié ambiental

contingudes en I'estudi, i verificar I'exactitud i correccié de I'avaluacié ambiental.

El P.V.A. actuara a dos nivells: control de qué les successives fases del planejament es realitzin
segons el document avaluat, portant a terme les mesures dictades, i verificacié de I'exactitud i

eficacia de les mesures correctores aplicades.

El responsable de I'execucié del programa de vigilancia ambiental és en aquest cas els promotors

del planejament.

Per altra banda, i donat que la vigilancia ambiental ha de realitzar-se durant el desenvolupament
del pla especial, a través dels diferents projectes que el vagin consolidant, aquesta vigilancia
haura de verificar-se des de I’Ajuntament del Masnou i amb qui determini el Departament de
Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya, organisme competent en els temes

relatius a la proteccid de I'’entorn i del medi ambient.

Donat que el Pla Especial estableix el marc per a I'autoritzacio futura de multiples projectes, amb
un periode dilatat de temps, el programa de seguiment associat té una durada equivalent al

desenvolupament del Pla.

Per tal de fer el seguiment de les determinacions del Pla Especial, en els aspectes ambientals
detallats en I'Estudi Ambiental, es proposa que en cada un dels projectes hi hagi, com a minim

dos apartats:

1. Recull de les prescripcions ambientals del Pla Especial, i concretament de I'Estudi

Ambiental, que soguin d’aplicacid pel desenvolupament del projecte.

2. Concrecidé de les mesures adoptades, en relacié a les prescripcions ambientals, en el

projecte a desenvolupar.
Aguests requisits seran necessaris per la llicencia de cada un dels projectes a desenvolupar.

Per fer el seguiment conjunt del Pla, alhora es portara a terme, en un sol document, el recull de
les diferents mesures adoptades en la concrecid de cada un dels projectes desenvolupats.

Aguest sera el registre documental del PVA del conjunt de Pla Especial.

Aquest registre documental., estara a la disposicid de I'administracié ambiental, per si aquesta

el requeris.
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10. TRAMIT | CONCLUSIONS

10.1 TRAMIT

El present document, d’informe ambiental, és I'element central de reflexié ambiental en el
tramit urbanistic. Aquest, juntament amb el Pla Especial, que s’acompanya, i sotmeés a
informacid publica, per part de I’Ajuntament del Masnou, sera el qui materialitzara els aspectes
ambientals a considerar en el desenvolupament del pla. Aquest document, i un cop aprovat

inicialment, es posara a exposicid publica.

Amb les determinacions de I'exposicié publica, i dels informes sectorials que correspongui, es
portara a terme la redaccid definitiva del Pla Especial i, si s’escau, un refés del present estudi, el

qual sera el que es sotmetra a aprovacio provisional.

Finalitzat aquests procés es trametra a la Comissié Territorial d’Urbanisme per a la seva

aprovacio definitiva.

10.2 CONCLUSIONS

Dels estudis preliminars realitzats, es pot concloure que el present Pla Especial s’ajusta a I'ambit

on s’allotja sense crear tensions sobre I'entorn immediat.

L’estudi dels possibles efectes ambientals generats, com, si és el cas, de les mesures de correcciod
necessaries, s’han formulat en el present document, per a garantir la qualitat ambiental de la

proposta, tant del propi planejament com en el seu entorn, fent referéncia concretament a:

J Les condicions d’urbanitzacié del front maritim.
. L'abastament i sanejament de les aiglies.
o D’altres mesures de caracter ambiental, en referéncia al vector llum i vector acustic.

Aguestes mesures han de garantir la qualitat ambiental del pla especial formulat, i dels projectes

que el desenvolupin.

Cal concloure, doncs, que les actuacions previstes en el Pla Especial de I'ambit portuari, en no
suposar una ampliacio dels limits del port, no generen cap afectacié significativa en I’entorn

ambiental.
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| afegir, per tant, que les accions i les directrius recollides en I'informe d’Avaluacié de I'lmpacte

Ambiental que va acompanyar I'ampliacié del port, son plenament vigents.

Es referim al document aprovat el 21 de febrer de 1991 per la Comissié Central d’Industries i
Activitats Classificades, corresponent a I’expedient d’avaluacié d’impacte ambiental del projecte
d’ampliacié del port esportiu del Masnou, promogut per Promociones Portuarias SA, tramés a
la Comissid per la Direccid General de Ports i Costes del Departament de Politica Territorial i

Obres Publiques de la Generalitat, que s’annexa a continuacio.

El Masnou, marg 2020
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ANNEX 1

Document d’Avaluacié d’Impacte

Ambiental
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1. INTRODUCCION

El presente estudio hace referencia a Jla evaluacién del
impacto ambiental gque previsiblemente producird sobre el

entorno el n Proyecto de ampliacién del Puerto Deportive v

dérsena pesqguera de Masnou".

El objetivo planteado es claro y se especifica en e}
siguiente apartado. En Su conjunto el estudio se dirige a
reducir y compensar los efectos negativos deil Proyecto sobre
el medio ambiente, comprendiendo las medidas correctoras
necesarias para minimizar los impactos producidos en e}

mismo.

Para el contenido del estudio se ha tenido en cuenta el
Reglamento 1131/1988 de 30 de setiembre, que desarrolla el
contenido del Real Decreto Legislativo 1302/1986 en relacién
a los estudios de evaluacién de impacto ambiental, el Decreto
de Presidencia de la Generalitat de Catalunya 114/1988 Yy el
Pla de Ports Esportius de la Direccis General de Ports |
Costes de 1a Generalitat de Catalunya. Por 1o tanto, 1los
Principales capitulos de este informe se ajustan a los
articulos de dicho reglamento, con las excepciones que vienen

impuestas por la propia naturaleza de la obra.
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En este sentido, si bien la propia naturaleza de la actuacién
estd incluida en el listado de obras civiles que
reglamentariamente requieren estudio de impacto ambiental,

las caracteristicas oligotrdficas del mar Mediterrédneo Y su
susceptibilidad a cualquier impacto hace gue sea altamente
recomendable la valoracién previa del impacto ambiental vy la

proposicién de medidas minimizadoras.

Finalmente, conviene tener en cuenta gue el analisis
realizado sugiere una especial fragilidad de los valores
ambientales durante la fase de construccidn, por lo gue este
aspecto ha sido tenido especialmente en cuenta en toda la
elaboracién y muchas de las soluciones propuestas hacen
referencia a esta peculiaridad de la obra. Ademas, al
tratarse de la ampliacién de un puerto ya existente, en el
que es posible conocer con fiabilidad el impacto producido,
la evaluacién trata de establecer gué cambios adicionales se
afladen a los sistemas naturales con respecto a la situacién

actual.
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2. OBJETIVOS

Como objetive global del estudio puede sefialarse 1a

evaluacién del impacto ambiental gue producirsd sobre el

entorno marino la ampliacién del puerto_ deportive y darsena

bPesgquera de Masnou.

Se trata, por 1lo tanto, de establecer a partir de un
conocimiento suficiente de los sistemas naturales implicados,
cudles seran los efectos de la actuacién sobre el medio
natural y proponer en su caso las medidas que ayuden a

minimizarlo.

Tales evaluacicnes, tanto en su planteamiento como en el tipo
de conclusiones que se obtienen, son de metodologia conocida
por tratarse de un analisis que comlnmente acompafia a las
grandes obras de infraestructura Y en cualquier caso suponen
la consecucién de un conjunto de objetivos parciales gue en

realidad son distintas fases del estudio:

a) Recopilar, completar y actualizar 1la informacién
existente que permita una descripcidén suficiente de los
sistemas naturales tercanos a la zona de la obra. En
este casc la informacién documental existente ha sido

completada con trabajos especificos de campo,
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b)

e)

encaminados fundamentalmente al estudio de las
comunidades benténicas cercanas y al conocimiento de 1la

calidad del agua.

Descripcién, de acuerdo con la informacién analizada, de
los principales sistemas naturales implicados y de los
mecanismos ecolbégicos que puedan resultar alterados por

el proyecto.

Identificacién y valoracién de los principales impactos
que se introducirdn en los sistemas naturales del
entorno marino por 1la construccidén primero y explotacién

después del tramoc del puerto deportivo ampliado.
Propuesta, en su caso, de medidas minimizadoras del
impacto, incluyendo los sistemas de control y

verificacidn.

Redaccién de un documento de sintesis,
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3. PLANTEAMIENTO DE LOS TRABAJOS

Para responder a los objetivos planteados Y asegurar la
bondad metodolégica en 1a evaluacién, es preciso inventariar
todos aquellos parémetros del medio ambiente susceptibles de
ser afectados por la ampliacién prevista y prever el sentido
Y magnitud de los cambios, para en dltimo término tratar de
objetivizar de algdn modo las relaciones entre los
preductores y receptores de impacto, y broponer, en funcidén
del analisis, las soluciones pertinentes para el

mantenimiento de la calidad actual del entorno.

3.1. RECOPILACION Y ANALISIS DE LA INFORMACION DISPONIBLE

Es muy dificil en los estudios de impacto ambiental (debido
fundamentalmente a 1la propia naturaleza estacional de los
parametros ambientales implicados) generar informacién nueva
que pueda satisfacer toda la demanda del analisis. Por tanto,
el estudio se hace estrechamente dependiente de 1los

antecedentes disponibles para la zona.

Esta revisién no pretende ser exhaustiva debidc entre otras
razones a la difusién limitada de determinados documentos. No

obstante, entendemos que la informacién gue ha sido manejada
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(Y que se recopila en el capitule de Bibliografia) es
suficiente para dar cumplimiento a los objetivos propuestos,
Y constituye una revisién actualizada de la calidad del

entorno marino litoral cercano a Barcelona.

a) Fase previa de trabajoc en gabinete

= Recopilacidn de bibliografia y cartografia de la zona
= Fotografia aérea de vuelos recientes

- Estudios sobre el medio natural del territorio afectado

= Datos neteorolégicos de estaciones cercanas 3%
representativas
- Delimitacién de las comunidades benténicas de la zona

- Identificacién de las lagunas informativas susceptibles
de ser resueltas mediante trabajos complementarios de

campo

= Consulta a profesionales con experiencia en la zona en

relacidn sobre todo a las comunidades naturales

= Analisis del proyecto de construccién

6
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b) Trabajos de campo

- Estudios sobre el terreno para 1a delimitacién de 1las

distintas unidades benténicas

- Realizacién, en los puntos mas representativos
previamente elegidos, de inventarios para determinar 1a
composicién de las comunidades y otras observaciocnes

complementarias que permitan evaluar su valor ecolégico

- Reportaje fotografico de las zonas submarinas afectadas
por la obra. Este material es fundamental para la

identificacién de los pPrincipales impactos.

- Muestreo y posterior andlisis en el laboratoric de
miestras de agua con el fin de establecer sSu calidad

actual.

Todos estos trabajos de campo han sido realizados a finales
de enero vy principios de febrero de 1990, por 1lo que la

informacién obtenida Sé corresponde a una situacién inverral.
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3.2. ELABORACION DE LA INFORMACION

A partir de toda la informacién obtenida (tanto la documental
como la procedente de los trabajos especificos de campo) se
ha preparado el presente documento de evaluacién de impacto

ambiental, con el siquiente contenido:

- Descripcién del proyecto y de sus principales acciones
sobre el medio, tanto en la fase de construccidn como en

la de explotacidn.

- Inventario ambiental e identificacién de las principales
interacciones ecolégicas. Identificacidn también de 1la
vulnerabilidad ecolégica de cada una de las unidades
existentes identificadas, con especial énfasis en su

singularidad e interés faunistico

S Identificacién y valoracidén de los impactos

- Definicién de las medidas correctoras

= Elaboracién de un programa de vigilancia ambiental que

asegure gque el impacto producido sea el previsto y

ademds controle la eficacia de las medidas correctoras

- Redaccién de un documento de sintesis

8
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4. DESCRIPCTON DEL ENTORNO

En este capitulo se analizan los paré&metros del medio (tantoc
fisicos, como quimicos y biolégicos) que son de interés por
condicionar de algln modo el sentido del impacto y que ademé&s
suponen el entorno en el gue se establecen las relaciones
entre los productores y receptores de impacto. Dado gue
varios de los parametros considerados presentan una marcada
variabilidad estacional, es evidente que el sentido del

impacto puede variar en las distintas épocas del ciclo anual.

4.1. METEOROLOGIA

4.1.1. Temperatura

Se han utilizade los datos de una serie de 30 afios (1930-
1960) gque permiten obtener una visién sinéptica de las
caracteristicas térmicas de Barcelona y gue en sus rasgos mas
fundamentales son totalmente aplicables a El Masnou. Esta
informacién se recoge en la Tabla 1 y reproducen los datos
presentados en CASTELLVI et al (1977). La temperatura media
absoluta se sitGa en 16°C, con temperaturas extremas
superiores de méds de 36°C en agosto y minimas absolutas de

-6,7°C. Por 1lo tanto, se trata de un clima templado y
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Tabla 1.- Caracteristicas termopluviométricas representativas

del entorno.

Valores normales mensuales de los datos climatolégicos de Barcelona

Mes T Tu Ta Tu Tim B ARy FRu H Dy C

o T
Enero 5 13 6 218 44 33 13 63 69 7 7 8 14
Febrero 10 14 7T 252 —B7 42 242 143 6 6 6 8 164
Marzo 1215 9 252 GO 45 113 53 73 10 B8 6 174
Abril 15 1 1 278 —186 47 152 52 6% 10 8 6 213
Mayo 18 22 14 342 45 52 183 76 68 10 7 5 252
Junio 22 5 18 345 g4 43 156 56 67 8 4 7 2718
Julio 24 @ 21 363 123 2% 161 65 67 6 3 11 313
Agosto 24z 21 361 132 48 143 B3 72 8 5 B& 233
Setiembre 2225 19 343 68 77 281 107 74 ¢ 6 & 207
Octubre 18 & 15 304 24 B0 367 106 T4 11 8 & 174
Neviembre 415 11 258 03 49 253 70 72 7 68 7 150
Diciembre a1 7 230 -38 47 183 g2 70 8 7 9 132

T = Valor medic ¢« la temperatura media diaria en °C

(promedio emr« Iz maxima y fa minima)

Tw = Valor medio d¢ la temperatura méxima diaria en °C
T.. = Valor medio ¢e la temperatura minima diaria en °C
Tw = Temperatura rezzima absoluta en °C

T. = Temperatura rminima absoluta en °C

R = Valor medio ¢« la precipitacion total en |/m?
Ru = Precipitacion mazima en el mes ¢ af0 en |/m’
Bn = Precipitacidn réxima en 24 horas en &l mes o ano
H = Humedad refstva media, en tanto por ciento
Da = Valor medio ¢! numero de dias de lluvia

C = Valor medo de! nimero de dias cublertas

D = Valor medio ce' nomero de dias despejados

1= Valor medic ¢« ngmero total de horas de sol despejado

i
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maritimo, con diferencias de un afio a otro debidas
fundamentalmente a la intensidad primaveral en el

calentamiento de la atmdsfera.

4.1.2. Horas de sol

El promedioc del n@imero anual de horas de sol se sitda en

2.437, siendo el mes de julio el de mayor insolacién (313

horas) y el de diciembre, el de menor (132 horas).

4.1.3. Precipitaciones

La precipitacién media anual se sitGa en unos 550 mn, y se
distribuye irregularmente a lo largo de todo el ciclo anual:
otofio es el periodo con mayores precipitaciones, que ademéas
suelen ser de tipo torrencial lo gque implica arrastres de
contaminantes y particulas a la linea litoral; la primavera
es el segundo periodo mds lluvioso y el estiaje es muy
marcado en verano. El nGmero de dias con 1lluvias es de
alrededor de 100, aungue casi en un 40% de los casos se trata

de precipitaciones inapreciables.

11
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4.1.4, Vientos

El viento es un factor ecoldgico de gran importancia Yy en el
caso del impacto que nos ocupa tiene una gran trascendencia
en la determinacién de la dinamica litoral y del transporte
de posibles contaminantes. En El Masnou no existe ninguna
estacién que registre en continuo este parametro; no obstante
los datos de Barcelona (especialmente los del Aeropuerto de
E1l Prat) y los de Badalona son suficientemente

representativos.

Los vientos presentan en el &rea de un estudio una alta
variabilidad, inducida por las diferencias que caracterizan
cada época del afio y también por los ciclos diurnos impuestos
por la situacidn geografica, sometida a un régimen de brisas.
Con todo, las corrientes del tercer cuadrante tienen un
marcado dominio en el conjunto anual, con la maxXima
frecuencia en la direccidén SW, seguida por la W. Todos los
vientos presentan una velocidad moderada a débil (casi una
tercera parte de todas las observaciones anuales corresponde
a vientos de velocidad igual o inferior a 1 m/s). En cambio,
los vientos del tercer cuadrante sobrepasan con frecuencia
las velocidades de 7 m/s. En la Figura 1 se incluye una rosa

anual de vientos, representativa para 1la zona.

12
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ESCALA
——— Direcciones de vienlo.: lem= 5%

memm | nlensidades por direccion.: iem = 5 Km./h.

Figura 1.- Rosa de los vientos, de acuerdo con los datos del

Aeropuerto de E1 Prat de Llobregat.




tecnoambiente, s.a.

4.1.5. Resumen

En la Tabla 2 se incluye un resumen de los principales datos
climatoldgicos de la zona del estudio, resumidos a partir de

SUREDA (1980).

14
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Tabla 2.- Resumen de las principales caracteristicas

climatoldgicas (SUREDA,

1980)

Temperature media 15,5 -

16,52C

Frecuencia de dias con T> 250C

=

18-20%

Frecuencia de dias de helada

-

U—U ’ 5%

Media de las maximas del mes

mbs celido= 25-270C

Media de les maximas del mes

més frioc = 6-7,50C

Indice de continentalidad = 13-1b
Precipitacién media anual = 530-560mm
Precipitscién media primavers = 130-150 mm
Precipitacidn media verano = 104-116 mm
Precipitacitn media otcfo= 177 - 195 mm
Precipitacién media invierno = 100-120 mm

t{mite inferior de la precip
en 24 hores,para un periodo

itecibn mixima probeble
de retorno de 10 shos=86-120 mm

Evapotranspirazion potencial = 800-850 rr (media anual)

Agua de lavado media enuals

90-120 nm

fscorrentia media anusl egti

pD-20 mm

mada

LIndice de Lang 3G
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4.2. HIDROGRAFIA

La mayoria de los parametros hidrogrdficos que se comentan en
este apartado presentan una clara componente local, en el
sentido de que dependen de las peculiares condiciones del
entorno (topografia de la cubeta, eventual existencia de
vertidos o aportes en la zona litoral, dinadmica marina, etc)
por lo gque el conocimiento de las caracteristicas de 1la
calidad guimica del agua debe basarse necesariamente en 1la
realizacién de campafias especificas de muestreo, lo que

justifica los trabajos llevados a cabo en situacién invernal.

No obstante, las principales condiciones del Mediterraneo
(transparencia del agua, contenido en sales nutritivas,
estacionalidad y marcada estratificacién térmica en verano,
etc) son comunes en amplias zonas litoral, y en cualquier
caso las pequeflas diferencias que puedan producirse no

afectan al sentido del impacto.

Por ello, en el caso que nos ocupa del puerto de El Masnou,
la hidrografia del medio 1litoral cercano comparte en sus
rasgos mas fundamentales las del tramo comprendidc entre los
rios Besds y Llobregat, en el gue existen mds de 50 trabajos

referenciados gue hacen referencia a diversos aspectos

relacionados con la dindmica y calidad quimica del agua y

16
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sedimentos. Esta bibliografia estd recopilada en VALLESPINOS
(1985); como aportaciones posteriores, pueden citarse 1los
trabajos de VIVES (1985) Y PARES et al (1989). Asimismo, se

han integrado algunos datos de ALCARAZ et al (1988) gue hacen

referencia especificamente a la calidad del agua en el puerto
de E1 Masnou. En la Fig. 2 se esquematiza la posicién de las

estaciones hidrogréficas cuyos datos han sido utilizados.

A partir de toda esta informacién se describen en este
apartado las caracteristicas generales del sistema afectado,
para situar posteriormente en este marco (véase apartado
4.2.2.) los resultados obtenidos en la campaia especifica de

muestreo.

4.2.1. Caracteristicas generales

4.2.1.1. Dinadmica litoral

1.a dinamica litoral constituye un aspecto esencial a tener en
cuenta en la evaluacién del impacto ambiental generado por la
construccidédn de un puerto deportivo ya que cuestiones como la
tasa de intercambio de agua entre el interior de la darsena

e] mar abierto, el transporte de los posibles contaminantes
generados Yy la modificacidén en el transporte litoral de

s6lidos son claramente dependientes de la dinadmica del agua.

17
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En el propio proyecto de la obra existe informacién adicional

csobre esta tematica, que completa la agui expuesta.

a) Corrientes

La circulacién general del mar catalano-balear se conoce en
sus rasgos principales (FONT, 1986); véase Fig. 3 . La
caracteristica mAs notable de la corriente general es la
existencia de un flujc hacia el SW en toda la banda
peninsular y un flujo opuesto en el lade de las islas
Baleares. Esta circulacién es de caracter fundamentalmente
termohalino con una serie de variaciones esatacionales que
son inducidas por la apresencia de diferentes masas de agua y

por el espesor de la ternoclina.

En la zona mas litoral, la circulacién en la plataforma puede
ser independiente de 1o due sucede en aguas exteriores Yy
quedar determinada por los fenémenos de tipo local. Como
informacién mas cercanaz, se presentan en la TFig. 4 los
resultados obtenidos a lo largo de un afio continuado de

medida automatica de corrientes, a dos niveles, en una

ie
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Figura 3.- Récimen general de circulacidén en el mar

catalano-balear.
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estacidén situada entre la desembocadura del Besds y el puerto

de Barcelona (VALLESPINQOS, en prensa).

Como se ve, existen dos sectores claramente predominantes de
transporte: corrientes procedentes del NE y corrientes
procedentes del SW; ambas tienen un recorrido practicamente
paralelo a la costa. La intensidad del transporte es baja, ya
que a lo largo de todo el afic los valores méximos hallados

han side de 30 cm/s a una profundidad de unos 8 m; en
superficie comoc mucho pueden llegar a ser de 40-50 cm/s, lo

gque coincide con otras observaciones de la zona.

El sentido resultante de la corriente en todo el afio es hacia
el SW, lo gque explica el transporte de arenas en este tramo
de litoral y también la distribucién de contaminantes en los
sedimentos superficiales e incluso la falta de influencia de
los aportes del Besos en el litoral de El Masnou. Este modelo
puede verse temporalmente distorsionade por fendmenos

meteoroldégicos potentes.

b) Mareas

Las mareas son de escasa importancia en el Mediterraneo, vya

gue la oscilacién maxima del nivel del mar puede establecerse

alrededor de unos 20 cm, con dos maximos y dos minimos
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diarios. La maxima amplitud del fendmeno de las "secas' para
la zona es de unos 100 cm. Otras variaciones del nivel del
mar, asociadas por ejemplo a cambios barométricos, pueden ser
de mayor intensidad (de hasta 1 metro). Debido a la poca
oscilacién del nivel del mar por causa de las mareas, las
zonas litorales mediterréneas carecen de =zona intermareal
propiamente dicha y por lo tanto estan ausentes también las

comunidades de organismos adaptados a esta circunstancia.

c) Oleaje

Por las circunstancias comentadas en el apartado anterior, el
cleaje Jjuega en el caso del Mediterraneo un papel
fundamental, tanto en la conformacién de la linea de costa
como en fijar el asentamiento de diversos organismos. Como
resumen de la informacién contenida en el proyecto, en la
Tabla 3 se incluye un resumen de las medias anuales de dias
con distintas alturas de olas. Como se ve, practicamente la

mitad de los dias presenta una altura de ola <0,5 m.

Los temporales mas importantes son los de levante, gque suelen
producirse a principios de diciembre y en las proximidades de
la entrada de primavera. Con una periocidad plurianual suelen
producirse en diciembre también temporales muy fuertes de
componente sur. La frecuencia de temporales presenta un
minime acusado en los meses de verano.

23
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El predominio de los oleajes que llegan hasta el puerto de El
Masnou corresponde a los del cuadrante NE; en cambioc, los
procedentes del SW quedan limitados tanto por el delta del

Llobregat como por el puerto de Barcelona.

Tabla 3 .- Promedios anuales del nimero de dias con una clase

determinada de oleaje.

ALTURA DE OLA (m) NUM. DIAS
o a 0,50 183
0,50 a 1,30 164

> 1,30 18

24
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4.,2.1.2. Temperatura

Las caracteristicas térmicas del Mediterraneo son
perfectamente conocidas; se trata de un mar estacional, con
dos periodos claramente diferenciados: una época invernal en
la gue se homogeniza toda la columna de agua a una
temperatura gue es la que mantienen las aguas profundas

durante todo el afio, y una época estival con una marcada
estratificacién en la columna de agua. Los restantes meses
del aho son de transicidén entre estas dos situaciones

extremas.

De acuerdo con 1los datos presentados en la Fig. 5, gue
corresponden a estaciones litorales, se observa que en los
meses invernales toda la columna de agua se homogeniza a
temperaturas entre 12 y 13 ©C, y en cambio las temperaturas
superficiales en julio y agosto se sitdGan entre 24 y 25°C,

con pequeias diferencias segin los afios.

En verano se da ademds una fuerte estratificacién térmica,
con gradientes de hasta 1 °C/m en general entre 20 y 30 m
sobre profundidades de 50 m. Este gradiente (termoclina)
puede guedar algo mas desdibujado a profundidades menores

(por el efecto de mezcla del viento) pero en cualquier caso

25
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supone una auténtica barrera fisica a los fendmenos de
difusidén entre el agua situada encima y debajo, y por tanto
es un factor fundamental en 1la distribucién de los

contaminantes.

4.2.1.3. Balinidad

En general la salinidad del Mediterr&neo es relativamente
alta con respecto a la del Atlantico (gue alimenta al
primero) debido a que supone un sistema de concentracién de
sales por el balance negativo entre aportes y evaporacidn. En
el entorno del 1litoral de E1 Masnou son frecuentes
salinidades superficiales cercanas a 37,5 °/oo en veranc y

valores algo mds altos en invierno. La no existencia de
aportes fluviales significativos (la influencia del Besos se
ejerce hacia el sur) y la escasa incidencia de vertidos de
aguas residuales hace gque sus variaciones en escala temporal

sean funcidén fundamentalmente de los fendmenos tormentosos.

4.2.1.4. Oxigeno disuelto

La concentracidn de oxigeno disuelte presenta unas
variaciones estacionales, en concentracién absoluta, que son
dependientes de la solubilidad del gas en funcidén de la
temperatura del agua. En la Fig., 6 se incluyen dos ejemplos
de estaciones litorales. Las concentraciones son maximas en
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invierno y primavera (a causa en esta época del maximo de
produccién fitoplancténica, gque afiade oxigeno a la masa de
agua) y minimas en verano. La distribucién disminuye en
profundidad y las concentraciones son cercanas a las de
saturacién e incluso de sobresaturacién (en el maximo

primaveral) .

Lo importante es gque no se produzcan déficits de oxigeno, va
gue en este caso se desencadenan procesos bacterianos
anaerobios, gue suponen un inconveniente para el
mantenimiento de los ecosistemas acudticos en condiciones de

equilibrio.

Normalmente, las aguas del Mediterrdneo presentan valores
cercanos a los de saturacién y sdlo en zonas litorales, con
importantes aportes de materia organica, pueden producirse
fenémenos de anoxia. De ahi el interés de estudiar la
distribucién del oxigeno en el interior del actual puerto (y

cuyos resultados se presentan en el apartado 4.2.2).
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4.2.1.5. Penetracidn de la luz

La penetracién de la luz en el seno de la columna de agua es
un factor ecolégico de gran trascendencia ya que condiciona
la distribucién de todas las comunidades de organismos
fotosintéticos, y en concreto la de 1las poblaciones
bentdénicas. Debido el bajo nivel de produccién del
Mediterridneo y el escaso nUmero de particulas en suspensidn,
la penetracién de la luz es alta. Uno de los impactos a tener
es cuenta es el incremento de turbidez gue puede producirse a
consecuencia de las obras o de la explotacién de la nueva

infraestructura nautica.

De acuerdo con los datos disponibles, la transparencia media
del agua (medida como la profundidad de desaparicién de la
vigidén de un disco blanco de 20 cm de didmetro) en estaciones
litorales sobre profundidades de unos 50 m, oscila entre 12 y
20 m, con valores extremos de 8 y 30 m. Estos valores suponen
gque las profundidades, minimas Yy maximas, a las que llega el
1% de la luz incidente en superficie son respectivamente de
20 y 80 m. No obstante, estas circunstancias pueden variar
apreciablemente en el interior del puerto, tal como se

discutird mas adelante.
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4.2.1.6., Nutrientes

Los nutrientes (nitratos, nitritos, amonio, fosfatos y
silicatos) son un conjunto de sales inorgénicas necesarias
para los productores primarios. Su baja concentracién
constituye un factor limitante de la produccién bioldégica. El
Mediterréneo se califica como mar oligotréfico o "pobre"
debido a que su concentracién en nutrientes es muy baja
(sobre todo en verano y en los niveles superficiales). No
obstante, las zonas més litorales afectadas por algln tipo de
vertido o bien el interior de los puertos, pueden presentar
concentraciones extraordinariamente altas de estos
componentes. Ello significa mayor produccién orgénica vy
demanda posterior de oxigeno para la degradacién de esta

materia organica.

Los rasgos dgenerales de la concentracidn de nutrientes en
aguas litorales se encuentran descritos en SALAT et al
(1978), VALLESPINOS (1985) y VIVES (1985). Si se atienden a
los datos de los niveles méas superficiales, los valores de
fosfatos son extraordinariamente bajos (entre <0,02 y 0,16
Mg-a/l). Los nitratos wvarian entre <0,05 y 0,50 ug-at/l; los
nitritos entre <0,05 y 0,3 ug-at/l; los silicatos, entre <i vy
2 ag-at/l. Su comportamiento estacional muestra que los
valores mds bajos se dan en verano, después de que el maximo
de produccién primaveral haya agotado los nutrientes que han
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alcanzado los niveles foticos a consecuencia de la
inestabilidad invernal de la columna de agua (con

homogenizacién térmica).

En el caso de los nutrientes se cuenta con la ventaja de
disponer de datos del interior del puerto de El1 Masnou, del
afio 1987 (ESTRADA et al), gque se recogen en la Takla 4. Ello
permite una descripcion més completa de la situacién de las
aguas en el interior del puerto, Jjunto con 1los datos

obtenidos durante la campafia de muestreo realizada.

Como se ve, la concentracién de nutrientes en el interior del
puertoc es al menos un orden de magnitud superior al del mar
abierto, lo gque se justifica por el confinamiento del agua y
por los vertidos realizados en su interior. Por otro lado, se
mantiene la pauta de que la concentracién es siempre menor en
verano, cuando la produccidén bioldgica ha consumido gran
parte de los nutrientes disponibles en invierno y primavera.

Esta diferencia en el interior del puerto es unc de los
factores a tener en cuenta en la evaluacién del impacto
ambiental. Afecta a la distribucidén del oxigeno disuelto, a

la turbidez del agua y a la calidad de los sedimentos.
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Tabla 4.- Nutrientes. Calidad del agua del interior del

puerto de El Masnou. Datos en ng-at/l.

PARAMETRO Primavera 87 Verano 87
Nitratos 4,46 0,39
Nitritos 0,26 0,50
Amonio 2,55 0,24
B8ilicatos 1,66 1,52
Fosfatos 0,80 0,54
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4.2.1.7. Fitoplancton

a) Pigmentos clorofilicos ¥ produccidén

Los ciclos de fitoplancton estan estrechamente ligados a las
condiciones meteorolégicas e hidrolégicas de cada lugar, con
diferencias interanuales. La sucesién en el Mediterréaneo se
califica con una baja biomasa én invierno, una etapa
primaveral en la gque se registra la mayor produccién, una
etapa estival pobre con un aumento relativo otofial. No
obstante, en las estaciones mas costeras s6lo existe un
marcado pico de desarrollo del fitoplancton (el de pfimavera,

gue se extiende desde marzo a mayo) .
como valores medios integrados para una columna de agua de
100 m de profundidad ¥y €n estaciones litorales, pueden darse

los siguientes valores (VIVES, 1985):

= Biomasa: 42,4 mg/m2 de clorofila (lo gue corresponde a

concentraciones entre 0,5 y 1 ng/l1).

- Produccién primaria: 30 mg c/m?/h.

- Namero de células: 8,7 X 108 m2.
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En la Tabla 5 se incluyen datos comparativos del interior del
puerto, correspondientes a muestreos realizados en 1983 y
1987. Como se ve, la biomasa fitoplancténica es
manifiestamente mayor en el interior del puerto, como

corresponde a la mayor presencia de nutrientes (véase méas

arriba).
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Tabla 5.- Datos de concentracién de clorofila (en pg/l) en el

interior del puertoc de E1 Masnou.

Fecha de muestreo Clorofila (ug/1l)
- Inviernc /1983 1,2

- Primavera/1987 4,5

- Verano/1987 19,8
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b) Composicidn taxondmica

En relacién a la composiciédn taxondmica, el niimero de
especies citadas para el litoral se sita entre 250 y 300.
Los principales grupos representados son cocolitoforales,
dinoflagelados, diatomeas y nanoflagelados. Este Gltimo grupo
es, con mucho, el mas abundante, aunque su contribucién
porcentual es menor a finales de invierno y principios de
primavera, momento en el gue a la vez son mas abundantes las
diatomeas (y gue coincide con la fase de mayor produccién de
todo el ciclo anual). En primavera es también cuandoc se da

una mayor presencia de cocolitoforales y dinoflagelados.

4.2.1.8. Zooplancton

El plancton animal estd formado por organismos pertenecientes
a una gran diversidad de grupos gque abarcan un amplio
espectro de la escala zooldgica, desde los Protozoos hasta

los Tunicados.

A pesar de que existan algunos grupos cuya alimentacidn esté
basada en la zoofagia (carnivoros), la inmensa mayoria son
fitéfagos y su papel como grupo de transferencia de materia y
energia desde el nivel de los productores primarios

(fitoplancton) hacia los restantes niveles de consumidores
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(peces principalmente) es de gran importancia. El zooplancton
tiene a su cargo, como primer nivel de consumidores, el
concentrar la materia vy 1la energia producidas por el
fitoplancton que, debido a sus reducidas dimensiones y a su
dispersién en el medio, requeriria un consumc de energia
desproporcionado a su valor nutritive si tuviese que ser

explotado directamente por los peces.

Desde el punto de vista faunistico, el zooplancton tiene una
composicién semejante en todas las &reas. El1 nUimero de
especies exclusivas de =zonas concretas es reducido, por lo
que, en general, y por lo menos a nivel de dgénero, puede

hablarse de cosmopolitismo.

En areas costeras, los grupos mas importantes del zooplancton

son los siguientes:

Protozoos.- Holoplancténicos, comprenden principalmente

Ciliados, entre los que abundan sobre todo los Tintinidos y
los Rizépodos, gue incluyen Foraminiferos, Acantarios vy

Radiolarios. Se han inventariado unas diez especies.

Espongiarios.- Representados Unicamente por g¢gémulas de

esponjas y formando parte del meroplancton.
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Celentéreos.- Constituyen una fraccion importante del
zooplancton. Incluyen elementos holoplancténicos
(Antomedusas, Traquimedusas y Narcomedusas; Sifonbéforos vy
ctendforos) y meroplancténicos representados por elementos
sexuados de Hidrarios, Antomedusas y Leptomedusas. Se han

inventariado unas guince especies.

Moluscos.- Formando parte del meroplancton, abundan sobre

todo en areas costeras, con larvas de todos los grupos de
moluscos benténicos, tanto Lamelibranguios como Gasterdpodos.
Algunos grupos de moluscos gasterépodos, sin embargo, se han
adaptado a la vida pelagica, formando parte del holoplancton

(moluscos Heterépodos Yy Pterépodos, principalmente).

crusticeos.- Pueden considerarse como 1os dominantes en el
zooplancton. Entre las formas holoplancténicas, los mas
importantes, tanto por su abundancia como por su rigueza de
especies, son los Copépodos (unas 50 especies) seguidos de
los Cladbceros (10 especies), Ostracodos (5 especiles),

Eufausidceos, Anfipodos (5 especies, Isdépodos y Cumaceos.

Tunicados.- Tienen un gran papel en el zooplancton; sus
formas holoplancténicas comprenden las Apendicularias
(pequefio grupo de formas aberrantes, neoténicas) Yy 1os
Talidceos: Pirosémidos, Salpidos Yy Doliélidos. Las formas

meroplancténicas, no tan importantes, se reducen a larvas de
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Ascidias, de vida peldgica muy breve. Se han inventariado

unas guince especies

Fn cuanto a la descripcidén de la variacidén estacional de la
abundancia de cada wuno de los dJrupos mencionados, se
requeriria un estudio mucho més detallado y prolongado en el
tiempo. Sin embargo, se pueden dar algunas indicaciones sobre
las épocas de maxima abundancia para cada uno de los grandes
grupos que forman parte del zooplancton en zonas costeras del

Mediterraneo espafiol.

Protozoos.~ Aungue estén presentes a lo largo de todo el
ciclo anual, las mayores concentraciones suelen observarse
desde finales de primavera hasta principio del otofio. No es
infrecuente la aparicién stbita de grandes concentraciones
superficiales de especies aisladas, sobre todo de Radiolarios

y Acantarios.

Medusas.= Poco abundantes, su presencia se observa

principalmente en primavera y otoho.

Ccladéceros.— Propios de momentos de alta estabilidad en el

medio, abundan en épocas de estratificacidn térmica, cuando
existe una termoclina bien formada (meses de mayo a octubre,
aproximadamente) . S5in embargo, en el caso de Podon

intermedius, especie tipica del talud, su aparicién coincide
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con la ruptura de la termoclina y la invasién de aguas

profundas (octubre-marzo).

Ostracodos.- Su comportamiento es practicamente opuesto al de
los Cladéceros. Las mayores concentraciones se observan en
momentos de ascensos de aguas profundas, es decir, a partir
de la desaparicién de la termoclina (meses de setiembre a

noviembre) .

Copépodos.- Este grupo estd presente a lo largo de todo el

afio, siendo ademas el representante de mayor importancia,
tanto por el nimeroc de especies como por la densidad de
individuos. Las mayores concentraciones se observan en verano
(meses de junio a setiembre), siendo mas escaso a finales de

invierno y principio de la primavera.

Decidpodos.- Aungue estan presentes en el plancton
practicamente a lo largo de todo el ciclo anual, las mayores
concentraciocnes de larvas de decapodos se observan en

primavera y verano.

Moluscos. - Las larvas de moluscos lamelibranguios v
gasterépodos también se encuentran a lo largo de todo el
ciclo anual, con una mayor abundancia de los primeros en
invierno y primavera y de 1los segundos en esta Gltima

estacién. La época en gque aparecen los Pterdpodos coincide
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con la desaparicién de la termoclina, en 1los meses de octubre

a enero.

salpas.- De distribucién temporal muy marcada, abundan
principalmente en los momentos dque siguen a las é&pocas de
méxima produccién, principalmente en los médximos de otofio y

primavera.

4.2.1.9. Comunidades bentdnicas

Se carece de informacién anterior referente a las
caracteristicas de las poblaciones benténicas en la zona de
ampliacién del nuevo puerto. No obstante, por trabajos
realizados en emplazamientos cercanos se sabe que se trata de
fondos blandos, y de pobreza floristica a causa entre otras
razones a los vertidos realizados en el litoral y a 1los
trabajos de dragados Y regeneracién de playas. E1 Pla de
Ports Esportius contiene informacién acerca de la
colonizacién de las estructuras del puerto por comunidades de

algas.
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4.2.1.10. Bacterias fecales

La concentracién de bacterias fecales en las aguas litorales
se toma como indice de la calidad sanitaria de las zonas de
bafio. Hemos consultado los resultados de la Red de
Vigilancia del Departament de Sanitat y Seguretat Social de
la Generalitat de Ccatalunya, que en términos de coliformes
fecales y coliformes totales presentan valores inferiores a
los limites marcados por los distintos criterios existentes
a falta de una legislacién clara sobre el particular (MOPU,

CEE, OMS y Norma del Estado de California).

Por tanto, cabe concluir que, en el tramo de litoral en el
gue se ubica el actual puerto deportivo los vertidos que se
producen no alteran de modo significativo la calidad

microbiolégica del agua mas litoral.

4.2.2. Caracteristicas actuales del entorno inmediato

A fin de obtener informacidén del entorno inmediato al actual
puerto y futura ampliacién se ha realizado una campafia de
muestreo en situacidén invernal (finales de enero de 1990)
para la caracterizacién en detalle de la calidad del agua,
sedimentos y comunidades naturales, de acuerdo con el alcance

gque se describe a continuacidn.
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4.2.2.1. Estaciones de muestreo y parametros contemplados

Para la determinacién de 1la calidad del agua se han
establecido tres estaciones (una en la parte mis interior del
puerto, otra en la bocana y otra sobre la profundidad de unos
10 m, en una zona no afectada por la ampliacién). En cada una
de estas estaciones se han tomado muestras a tres niveles
(superficie, 50% de 1la profundidad y fondo). Para el
reconccimiento de la calidad de los sedimentos y comunidades

bentdnicas, se han muestreadoc un total de 12 estacicones. En
la Fig. 7 se incluye la posicién de todas las estaciones

visitadas.

En el estudio de la calidad del agua, se tomaron las muestras
mediante botella hidrografica de tipo Niskin, provistas de
termémetros invertidos para la determinacién de la
temperatura "in situ". Las distintas submuestras fueron
fijadas o <conservadas para su inmediato traslado al
laboratorio. En cada estacidén se midié la transparencia del
agua. Los parametros analizados han sido: pH, salinidad,

oxigeno disuelto, nutrientes, DBO, hidrocarburos y clorofila.

Para el estudio de 1los sedimentos intervinieron dos
especialistas provistos de escafandra auténoma, gque se
encargaron de fotografiar el sedimento en cada estacién,

tomar una muestra de aproximadamente 0,5 kg para la
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determinacién de la composicién granulométrica y porcentaje
en materia orgénica, y recogieron todo el sedimento
superficial sobre una superficie de 40 X 40 cm para la

posterior caracterizacién de las comunidades bentdnicas.
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4.2.2.2. Resultados

Una vez terminados todos los trabajos analiticos de
laboratorio, realizados seglin los protocolos propios de este
tipo de prestaciones, los resultados se organizan de la
siguiente forma:

- Calidad de agua y sedimentos {(Tablas 6 a 9)

o Curvas granulométricas del tamafio de granc en los

sedimentos (Figs. 8 a 10)
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Tabla 6 .~ Hidrografia. Calidad del agua.

ESTACION 1

Fecha: 01-02-90 Hora: 12.45

Profundidad: 5 m Temp. Aire (oC): 14

Disco Sechi: 2.75 m
r_ PROFUNDIDAD
PARAMETRO UNIDADES

SUPERF MEDIO FONDO

Temperatura oC 13.200 13.000 13.000
pH - 8.240 8.240 8.270
Salinidad o/oo 37.460 37.790 37.980
oxigeno disuelto mg02/1 7.9200 8.400 8.200
D.B.0.5 mgo2/1 3.700 1.400 1.300
Amonio mg/l 0.000 0.000 0.000
Nitritos mg/l 0.003 0.002 0.005
Nitratos mg/1 0.006 0.002 0.030
Fosfatos mg/l 0.090 0.020 0.030
Silicatos mg/1 0.030 0.030 0.020
Clorofila ug/1 2.400 4.500 2.300
Hidrocarburos ng/l 0.046 0.014 0.013
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Tabla 7 .- Hidrografia. Calidad del agua.

ESTACION 2

Fecha: 01-02-590 Hora: 12.00

Profundidad: 6 m Temp. Aire (oC): 12.9

Disco Sechi: 2.5 m

PROFUNDIDAD
PARAMETRO UNIDADES
SUPERYF MEDIO FONDG

Temperatura oC 13.000 13.000 13.100
pH o 8.230 8.200 8.210
Salinidad oc/oo 37.650 37.790 37.860
oxigeno disuelto mg02/1 8.300 8.000 8.000
D.B.O.5 mgo2/1 6.200 3.800 4,300
Amonio mg/1l 0.000 0.000 0.000
Nitritos mg/1l 0.000 0.000 0.000
Nitratos mg/1 0.000 0.001 0.000
Fosfatos mg/l 0.030 0.030 0.190
Silicatos mg/1l 0.020 0.020 0.010
Clorofila ng/l 1.600 2.100 3.100
\Hidrocarburos ng/l 0.014 0.014 0.013
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Tabla § .- Hidrografia. Calidad del agua.

ESTACION 3
Fecha: 01-02-90 Hora: 11.15
pProfundidad: 9 m Temp. aire (oC): 10
Disco Sechi: 4.4 m
PROFUNDIDAD ‘
PARAMETRO UNIDADES ;
SUPERF MEDIO FONDO |
Temperatura oC 13.500 13.500 12.500
PH = 8.290 £.300 8.310
Salinidad o/ 00 37.790 37.790 38.050
Oxigeno disuelto mgo2/1 8.300 8.300 8.000
D.B.0.5 mgo2/1 4.100 3.300 1.800
amonio mg/l 0.000 0.000 0.000
‘Nitritos mg/l 0.005 0.004 0.005
Nitratos mg/1 0.005 0.005 0.006
iFosfatos mg/l 0.040 0.040 0.030
‘8ilicatos ng/1l 0.001 0.002 0.010
‘Clorofila ng/l 2.100 2.300 3.100
Hidrocarburos ng/l 0.012 0.010 0.010
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Tabla ©.- Caracteristicas de los sedimentos superficiales.

ESTACION MAT.ORG. (%) ARENAS (%)
A 1.68 97.50
B 5.30 88.20
c 0.82 96.65
D 1.09 94.60
E 0.94 $8.00
r 0.68 95.80
G 0.48 27.65
H 0.55 91.%0
I 0.68 96.85
J 0.21 99.74
K 0.62 58.91
L 0.43 98.95
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CURVAS GRANULOMETRICA
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4.,2.2.3. Comentarios

a) Calidad del agua

Los resultados obtenidos encuadran perfectamente con todo lo
comentado en 4.2.1. y se corresponden con una situacién
plenamente invernal con las caracteristicas propias del agua

confinada dentro de una estructura portuaria:

- La estructura hidrogrédfica de la ceolumna de agua es de
total inestabilidad, con la temperatura homogenizada a
13 °% y con valores muy parecidos en la salinidad
(excepto en el caso de la estacién mas interior del
puerto actual gque presenta una salinidad superficial del
orden de 0,5° oo més baja, debido probablemente a los

vertidos que se realizan en su interior).

- Como consecuencia de lo anterior, la concentracidén de
oxigeno no muestra ninglin gradiente negativo en toda la
ceolumna. El1 hecho de gue incluso en las estaciones del
interior del puerto 1los niveles maAs profundos no
presenten déficit en este gas es un claro indicador de
la calidad de las aguas encerradas en la estructura (el
valor de saturacién, a la temperatura de 13°C y a la

salinidad de casi 38°/c0 estd alrededor de 8 mg/l). No
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obstante, la situacién puede ser 1ligeramente mas
desfavorable en verano, en el momento de la existencia
de un gradiente térmico, aungue estimamos que el grado
de posible contaminacién orgénica serd en cualquier

circunstancia moderado.

La mayor turbidez del agua del puerto en relaciédn con
las del entorno gqueda de manifiesto en el wvalor del
disco de Secchi (entre 2,5 y 3 m en el interior y mas de
7 en el exterior). Esto significa que en la peor de la
situaciones, llega la suficiente luz (por encima del 1%)
a los niveles mas profundos como para no limitar 1la
produccién primaria de las posibles comunidades

bentdédnicas.

Los nutrientes presentan una concentracidn algo superior
en el interior del puerto, pero lejos de los valores de
distrofia. La ausencia de amonioc y las concentraciones
muy bajas de nitrites indican la no existencia de
contaminacién orgénica. Esto se confirma a través de los
valores de la DBO (como estima de la concentracidn de
materia orgénica) que a pesar de gue son ligeramente mas
altos en las estaciones del interior, se mantienen en un
orden parecido al de la franja de aguas litorales en la

gue se asienta el puerto de El Masnou.
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- La concentracién de clorofila (como indicador de 1la
biomasa de productores primarios) muestra un modelo de
distribucién semejante, siendo ligeramente superior en
las estaciones del interior del puerto . No obstante, a
medida que aumente la radiacién solar (en el tréansito
hacia la primavera) esta diferencia se hara mayor por
aprovechamiento de la mas alta disponibilidad de

nutrientes.

- En cuanto a los hidrocarburos, se ve claramente que en
general los valores son muy bajos (de alrededor de 0,010
ug/l). Tan sdlo la estacidén mas interior y en superficie
presenta una concentracién cercana a 0,05 ug/l, y se
debe a la presencia de estos compuestos vertidos por
actividad nautica sobre la zona del puerto con menor
renovacién. Por lo tanto, el aporte de estos

microcontaminantes al entorno es poco significativo.

Por lo tanto, debe concluirse que la situacién de la calidad
del agua del puerto antes del inicie de las obras de
ampliacidén muestra unas caracteristicas congruentes con el
conocimiento anterior del sistema (y en especial con 1los
datos de los muestreos de 1983 y 1987): si bkien presenta una
mayor contaminacién que las aguas litorales del entorno, es a

un nivel muy bajo y en conjunto es bastante eqguilibrado.
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p) calidad de los sedimentos superficiales

En la Figura 12 se incluye un esquema de la calidad de los
sedimentos litorales en el tramo de costa en el que se
asienta el puerto de E1 Masnou, reproducido del Pla de Ports
Esportius. Como se puede observar, se trata de fondos de tipo

arenoso, de tamafio fino o mediano.

En cuanto a la morfologia de la linea de costa, la pendiente
del litoral sumergido baja progresivamente hasta

profundidades de 15-20 m.

El contenido en materia orgédnica de los sedimentos
superficiales es superior en las estaciones del interior del
puerto (Tabla 10, estaciones A y B); todas las restantes
estaciones presentan un porcentaje inferior al 1%, lo dque
significa que no estan afectadas por descargas de materia
organica. El porcentaje de arenas es superior al 90% en todas
las estaciones estudiadas, excepto en la estacién B que
presenta una mayor proporcién de elementos finos. Existe una
clara relacién entre la materia orgdnica y la mayor

abundancia de elementos finos.

En cuanto al transporte litoral de sdlidos, de acuerdo con

los datos de CEDEX (1989) el balance neto hacia el SW es de
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Figura 12.~ Calidad de los sedimentos superficiales en el entorns del emplaza-

miento (reproducido de Pla de Ports Esportius).
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unos 80.000 m3/afioc en el tramo Premii-Masnou gque coinciden
practicamente con los que guedan retenidos por el digue de

abrigo del puerto.

¢) Poblaciones benténicas

En la Tabla 10 se incluyen 1los inventarios, para cada
estacién de muestreo, de la fauna de moluscos presentes en
las muestras por considerarla como la mAs representativa y
ser practicamente la Unica presente. Como se ve, se trata de
restos de animales muertos. Es una fauna muy empobrecida e
incluso en cuatro de las estaciones (G, J, K y L, las més

costeras) no aparece ningin representante.
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Tabla 10 .- Identificacién de las especies presentes en

cada muestra.

MUESTRA A
cerastoderma glaucum 2 valvas
Dosinia lupinus 1 valva
Venus verrucosa 1 valva
MUESTRA B ;
i
i
Dosinia lupinus 1 valva
Hinia nitida 1 ejemplar vivo
MUESTRA C
Mytilus galloprovincialis 4 valvas
{ Acanthocardium (Rudicardium) tuberculatum 3 valvas
. Tellina fabula 1 valva
! Dosinia lupinus 1 valva
' chamelea gallina 4 valvas v 2
ejempl.muertos
vacios
spisula subtruncata 29 valvas
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Tabla 10.- (Continuacién)

MUESTRA D

Mytilus galloprovingcialis

Modiolus adriaticus
Tellina fabula
Tellina incornata
Donax variegatus
Mactra glaucum
Spisula subtruncata

MUESTRA E

Glycymeris glycymeris
Mytilus galloprovincialis

Acantheocardium aculeatum

Tellina incornata

Chamelea gallina

Mactra stultorum

~ Spisula subtruncata

Acanthocardium_(Rudicardium) tubercylatum

1 valva
1l valva
1 valva
1 valva
i valva
5 valvas

25 valvas

1 valva
10 valvas
1 valva

2 valvas
1 valva

8 valvas
1 valva

78 valvas
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Tabla 10.- (Continuacidn)
MUESTRA F
Mytilus qalloprovincialis 1 valva
Acanthocardium aculeatum 1 valva
Tellina _incornata 1 valva
spisula subtruncata 17 valvas
MUESTRA H
Mactra stultorum 1 individuo
muerto
MUESTRA 1
Spisula subtruncata 3 valvas
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De acuerdo con los datos aportados por el listado sistemédtico
(véase Tabla 11), se ha jdentificado en total la presencia de
16 especies de moluscos repartidas en ocho familias
distintas. No aparece en el inventario ninguna singularidad y
de hecho todas estas especies son frecuentes sobre sustrato
plande en este tramo de 1litoral (algunas SOnN de sustrato
duro, como los mejillones) Yy Su presencia se debe a

arrastres.

pebe por tanto concluirse que la fauna benténica del entorno

del emplazamiento es muy pebre.
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Tabla 11 .- Listado sistemé&tico de los moluscos presentes

en las muestras de sedimentos

CL. BIVALVOS

- F. GLYCYMERIDAE

Glycymeris glvcymeris

= F. MYTILIDAE

Mytilus galloprovincialis

Modiolus adriaticus

- F. CARDIDAE

Acanthocardium aculeatunm

Acanthocardium (Rudicardium) tuberculatum

Cerastoderma glaucum

- F. TELLINIDAE
Tellina incornata

Tellina fabula

— F. DONACIDAE

Donax variegatus
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Tabla 11.- (Continuacion)

| - F. VENERIDAE

Venus_verrucosa

Dosinia lupinus

Chamelea gallina

- F. MACTRIDAE

i Mactra stultorum

I Mactra glaucum

Spisula subtruncata

CL. GASTEROPODOS

- F. NASSARIIDAE

Hinia nitida
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5. PRINCIPALES CARACTERISTICAS DEL PROYECTO

5.1. JUSTIFICACION DEL PROYECTO

La ampliacién del actual puerto de El Masnou se justifica por
la necesidad de disponer de nuevas plazas de amarre gue
puedan satisfacer la creciente demanda en la practica de los

deportes nauticos.

La ampliacién queda condicionada por levante por el actual
puerto y por poniente por la existencia de la riera de
Alella, cuyos aportes (a pesar de ser de carécter esporéadico)
no es recomendable que viertan al interior de la dairsena.

Al tratarse de wuna ampliacién implica a su vez 1la
comparticién de instalaciones con el puerto actual, de modo
gue probablemente el nimero de amarres adicionales se
consigue con una menor ocupacién del litoral. En cualquier
caso, a nuestro entender la ampliacién del puerto es me’jor
alternativa desde el punto de vista ambiental (como se
discutird mas adelante) que 1la creacién de wuna nueva

infraestructura en la costa.
En la Figura 13 se incluye un pequefic esquema en el que se
distingue perfectamente el puerto actual y la zona ocupada

por la ampliacién. Esta llega hasta la batimétrica de -6 m.
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Con elloc se obtienen 593 puntos nuevos de amarre, la
superficie de tierra ocupada supone 29.000 m? y el espejo de

agua es de casi 65.000 m2,

Por otro lado, todo un conjunto de actuaciones relacionadas
con la obra portuaria suponen una mejora en relacién a la
actual situacidén en este tramo del 1litoral y que por 1lo

tanto, Jjustifican su realizacién. Entre ellas pueden citarse:
- Construccién de la darsena dedicada a las embarcaciones
de pesca, y construccién de una serie de instalaciones

anejas gque mejorardn esta actividad.

= Ordenacién de toda la fachada maritima entre el puerto y

la via del tren, con instalaciones de uso piblico.

- Mejora del acceso al puerto, tanto para los vehiculos a

motor comoc para los peatones.

= Acondicionamiento del actual puerto
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5.2. DESCRIPCION DE LAS OBRAS

La evaluacién del impacto implica necesariamente el analisis
de la interaccién entre las obras proyectadas Yy los
componentes del medio (descritos en su estado actual en el
capitulo 4). Con el fin de facilitar la valoracidén se resumen
en este apartado las obras cuya ejecuciOn esti prevista. Toda
esta informacién ha sido obtenida a partir del proyecto, en
el qgue se hallara informacién documental y grafica

complementaria.

5.2.1, Obras de abrigo

a) Digque de abrige

Consiste en 1la prolongacién en 434 m Yy con la misma
orientacién (sensiblemente paralela a la costa) el actual
abrigo existente. El nicleo de este digue serad a base de
escollera sin clasificar con un talud de 3/1 en el lado mar Yy
4/3 en el lado puertoc. La anchura serd de 10 m. La altura de
coronacién es de 6,20 m. Se prolonga ademas el actual dique
de abrigo en 120 m, a partir del morro del actual digue, con

un angulo de 145¢ y hasta encontrar la batimétrica de -8 m.
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b) Contradique

Parte perpendicular a la linea de la costa, a levante de 1la
desembocadura de la riera de Alella, y tiene una longitud

total de 171 m, sensiblemente perpendicular a la costa. El
niclec consta también de escollera sin clasificar, con
taludes de 2/1 en el lado mar y de 1,2/1 en el lado puerto.El
ancho total del muelle es de 10 m. Entre su extremo y el

digue de abrigo queda una bocana de 40 m.

¢) Muelles

- Muelle del dique de abrigo: tiene una longitud de 434 m
y estd formado por placas pretensadas de hormigdén. Su

anchura es de 10 m y se corona a la cota de +1,2 mn.

= Muelle del contradique existente gue supone la
ampliacién del muelle de la gasolinera en 20 m, con una
orientacién paralela al digque de abrigo: muelle de
clarabaya, de 110 m de longitud y muelle de conexidn

con el Ribera Este (de 73 m).
- Muelle de Ribera Este, de 90 m de longitud, y situado
entre el contradigue existente y el pantaldn principal,

con orientacidén paralela a la linea de costa.
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- Muelle de Ribera Oeste, que presenta 151 m de longitud y
se dispone entre el pantalén norte-sur y el pantalan de
la dAarsena pesguera, con una orientacién paralela a la

costa.

- Muelle de la dAarsena pesguera y nuevo contradigue, con

un tramo de 30 m paralelo a la linea de costa y de 78 m

perpendiculares a los anteriores.

d) Pantalanes

- Pantalédn principal Norte-Sur.

- Pantalan de la darsena pesguera.

- Pantalan de acceso a las embarcaciones repartidos en

varios tramos.

La longitud total de pantalanes es de 1168 m.

e) Paseo maritimo y rampa
Se prolonga el paseo maritimo actual en 240 m, dando
continuidad con el paseo de la playa de Montgat. Se urbaniza

el espacio existente entre el paseo y las vias del tren
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f) Acceso

Se construye un nuevo acceso al puerto a la altura de la
riera de Alella, mediante rampa y excavacidn para alcanzar el
gdlibo y aprovechando la estructura existente de paso de
ferrocarril y carretera. Se construyen ademas, tres pasos

peatonales subterréneos para acceso al puerto.

g) Saneamiento

Se recogerin las aguas residuales producidas por el puerto
mediante la prolongacién en 87 m del colector general gue
discurre por la parte posterior del paseoc maritimo.

h) Suministro de carburantes

Se proyecta la construccién de un nuevo depdsito para gas-oil
de 10.000 litros de capacidad.

i) Instalaciones

Estd proyectado el adecuado suministro de agua, alumbradoc

piblico y red eléctrica).
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j) Pavimentos

Se proyectan tres tipos de pavimento:

- Pavimento rigido de hormigén, de 20.586 m2,
- pavimento flexible,de 3.600 m? y se establecerd en el
paseo maritimo

- Aceras, con una superficie de 2.265 m2.

k) By-pass de arenas

De acuerdo con las conclusiones obtenidas en el estudio de la
influencia que sobre el transporte litoral tendra la
ampliacién del puerto de El Masnou, se ha diseflado un sistema
de "by-pass" de arenas, gue las recogerda a levante del puerto
para depositarlas, mediante bombeo a poniente. Estéd previsto

el trasiegoc de unos 80.000 m3/afio.
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N i A e e e A s

6. EVALUACION DEL JIMPACTO AMBIENTAL

6.1. IDENTIFICACION DE LOS PRINCIPALES IMPACTOS

En la identificacién de los principales impactos se trata de

establecer cudles serdn, a grandes rasgos Yy de modo tebdrico,

los cambios que se producirdn en el medio tras la realizacién

de las obras.

6.1.1. Impactos negativos

6.1.1.1. Directos

Se relacionan con la ocupacién de un espacio fisico (tanto en
1a gzona terrestre inmediata como en la litoral) por la
existencia del puerto, instalaciones anejas y accesos. Suelen
ser impactos intensos, en el sentido de que actilan sobre un
ambito grande y son de accién larga Y persistente en el
tiempo. Se mantienen, tanto durante la fase de construccién
como durante la explotacién. A continuacidén, se describen

brevemente.
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a) Modificaciones del hidrodinamismo litoral

Al ampliar el puerto actual también se variard el transporte
de sélidos (arenas), con lo dque las playas situadas a
poniente del puerto sufririn una regresién, hecho qgue ya esta
ocurriendo debido a la existencia del actual puerto y factor
gue guedard agravado con las nuevas obras. No obstante, se ha

previsto una medida correctora de gran eficacia.

b) Modificaciones de las tasas de intercambio de aqua

Dadas las caracteristicas del actual puerto, la calidad del
agua difiere muy poco, tanto fisica, quinica y biolégicamente
de las zonas adyacentes. Al efectuarse las obras se consigue
un mayor abrigo, lo gue ocasionard probablemente una
disminucién importante en la tasa de renovacién del agua en

comparaciédn con el estado actual.

¢) Alteracidn de la calidad del agua

Este hecho viene motivado por la limitacién de la tasa de
renovacién del agua, lo que haran que perduren durante més

tiempo todos los vertidos ocasionados con el funcionamiento
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del puerto (hidrocarburos, desperdicios...). No obstante, hay
que tener en cuenta también gue el mayor volumen de agua
abrigada supondrd una mayor dilucién de todos los aportes que

se produzcan en el interior del puerto.

Por otro lado, la construccién del nuevo contradique implica
necesariamente una menor dilucién de los aportes de la riera
de Alella, por lo gque puede empeorar ligeramente la calidad

del agua a poniente del puerto.

da) Alejamiento de todas aquellas especies faunisticas con

capacidad de desplazarse

La ocupacién de un medio, tanto terrestre come marino,
conlleva a la migracién, aunque sélo sea temporal en segln
gqué casos, de las especies con capacidad de desplazarse. En
el medio marino por la ocupacién de un &rea y en el terrestre

por los ruidos producidos por las obras.

e) Cambios en la morfologia de la costa

Aunque en este caso se pretende la ampliacién de un puerto ya
existente, hay que tener en cuenta que al realizar una
prolongacién del dique principal, asi como la construccién de

un contradique supone un cambio estético importante.
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f) pérdida de comunidades benténicas

Perdica dt COl U e e L s

Dadas las caracteristicas de la zona de estudio, no parece
importante la ocupacién de un espacio fisico gque perjudique a
las comunidades benténicas. Como se ha dicho, en las
inmediaciones del puerto no existen de una forma consolidada

ni importante, este tipo de comunidades.

g) Pérdida de playas

La ampliacién del puerto supone la pérdida de playas actuales
en toda la linea de costa comprendida entre el actual puerto

y la riera de Alella.

h) Impacto estético y paisajistico

Dadas las condiciones actuales del entorno y las medidas que

se proponen minimizan este posible impacto.

6.1.1.2. Indirectos

Este tipo de impactos estan en funcién de 1las futuras
actividades que se puedan desarrollar en el nuevo puerto. Se
encuentran intimamente relacionados con los anteriores

(directos):
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i) Alteracién de la calidad del agqua

Impacto equiparable al descrito en el punto (e), gque puede
verse agravado por el aumento de la flota. También hay due
incluir, eventualmente, el vertido de aguas residuales en el

interior del puerto.

J) Vertido de sustancias no biocdegradables

Un aumento de la flota, traera consigo un mayor namero de
vertidos no biodegradables o de degradacién muy lenta, lo que

afectara al funcionamiento normal de la actividad biética.

X) Aumento de la turbidez del aqua

ge relaciona con las operaciones de dragado durante la fase
de construccién. No obstante, dada la pobreza de las
comunidades bentdénicas, no supondrd ningln cambio fundamental

en las condiciones actuales del sistena.
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6.1.2. Impactos positives

lLa obra proyectada produce también impactos positivos en el
medio, en el sentido de que determinadas acciones permiten
qgque algunos parametros del medio queden mejor protegidos. En
nuestro caso, los principales impactos que se generan sSon los

siguientes:

1) Meijoras socioecondmicas

Relacionadas con la mayor actividad generada en el puerto, la

creacién de nuevos puestos de trabajo y la dotacidén de nuevos

equipamientos.

m) Asentamiento de especies bentédnicas

El abrigo del puerto y la disminucién de entradas de
nateriales detriticos (arenas), asi como la disminucién de
los pericdos de dragado, y el aumento de calado, beneficiaréan
a la formacién de comunidades de algas, hoy en dia
inexistentes, lo gue proporcionara también habitats adecuados
a otro tipo de organismos (peces, etc). Las propias obras de
digque y contradigue seran asiento de nuevas comunidades de
organismos.
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n) Incremento y mejora de las playas

El by-pass de arenas supondra un aporte continuado de las
mismas a poniente del puerto, en una zona en la qgue

actualmente las playas estéan en degradacién.

o) Mejora del acceso

Con las obras proyectadas se mejora el acceso actual al
puerto de El1 Masnou Yy se evitan parte de los problemas de
trafico, en la actualidad planteados, en el centro de la
ciudad. Asimismo, se facilita el acceso peatonal al puerto,

mediante la construccién de pasos subterraneos.

p) Rehabilitacién urbanistica del entorno

La prolongacién del paseo maritimo, la urbanizacién del
espacio situado entre el puerto y 1la via del tren, 1la
continuidad con el pasec de Montgat, la adecuacién general
del puerto actual y lz creacién de espacios de uso puiblico
(como el destinado al Xuseo del Mar) componen un conjunto de
acciones gue inciden, sin duda, en la mejora del entorno del

puerto.
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q) Mejor ordenacidédn de la actividad néutica

La ampliacién del puerto supondrd no sb6lo una mejor
ordenacién de las embarcaciones en este tramo del litoral,
sino que a la vez incidird positivamente en la practica de la

vela y en la actividad pesquera.

Todos los posibles impactos gque la obra generard (en sus
fases de construccién y explotacién) sobre el medio
terrestre, el medio litoral y el medio social se resumen en
la Figura 14, en la que ademads se identifica el sentido
general de cada uno de estos impactos. Como se ve también,
algunos receptores que normalmente quedan alterados en este
tipc de ©obras (como son las comunidades terrestres
establecidas en el litoral o bien especies singulares en la
composicién faunistica o floristica del entorno) no son
susceptibles de andlisis en el caso que nos ocupa, dadas las
condiciones actuales del emplazamiento y por el hecho de
tratarse también de la ampliacién de una infraestructura ya

existente.
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6.2. CARACTERIZACION Y CUANTIFICACION DE LOS IMPACTOS

En este capitulo se procede a analizar en detalle el impacto
de la obra teniendoc en cuenta tanto las caracteristicas del
proyecto como los principales componentes del medio descritos
en capitulos anteriores. Los receptores de impacto se han
agrupado en tres &ambitos distintos que se corresponden, en
sus principales rasgos, o bien a sistemas ecolégicos de
funcionalidad distinta o bien al propio medio urbano vy
social, en el que el receptor es el propioc hombre. Otros
medios, como por ejemplo el medio atmosférico, entendemos que
no resultan afectados por la obra que nos ocupa y por ello no

son considerados en el presente andlisis.

En cuanto a los productores de impacto, han sido
diferenciados los que actGan durante la fase de construccién
(que suelen ser elementos intensos aungue limitados en el
tiempo) y los de la fase de explotacidn, diferencia que gueda

recogida en la Figura 14.

6.2.1. Medio terrestre

En su conjunto, los impactos sobre el medio terrestre tienen
lugar Unicamente durante 1la fase de construccién y se

relacionan fundamentalmente con la ocupacién del suelo por
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parte de las nuevas infraestructuras, con 1o due supone de
nueva artificializacién sobre 1a situacién actual, Yy con el
suministro de 1los principales materiales implicados en 1a

cbra.

- Comunidades terrestres

La obra no incide sobre ningtn tipo de comunidad terrestre ya
gque la ocupacién de suelo en la linea de costa (para muelles,
paseo maritimo o accesos) se realiza en una zona totalmente
urbanizada. Por lo tanto, no se identifica ninguna comunidad
floristica o faunistica gue pﬁeda ver mermados sus efectivos

como consecuencia de la obra proyectada.

- Ocupacidédn del suelo

La obra, en sus aspectos relacionados con accesos, paseo
maritimo y edificios anejos, supone en conjunto la ocupacién
de unos 29.000 m2 de superficie terrestre, de una zona
marginal y actualmente bastante degradada, que ocupa el
espacio entre el puerto actual (o 1la playa) y la linea

férrea.
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= Artificializacidn

La construccién de los accesos, del paseoc maritime y de los
edificios anejos supone afiadir nuevas estructuras
artificiales que inciden, sin embargo, en un espacio
totalmente urbanizado. Ademds, el ajardinamientc puede
implicar un grado accesorio de artificializacién seglin sean
las especies qQue se introduzcan. Este impacto, al igual gue
el paisajistico, es de dificil objetivizacién y uGnicamente
los esfuerzos destinados a un adecuado disefio del conjunto
pueden resultar eficaces en integrar 1las distintas

infraestructuras en el entorno actualmente existente.

- Canteras

La construccién de los diques y muelles suponen la
utilizacién de alrededor de unas 450.000 Tm de materiales de
préstame gque, 1légicamente, deberdn obtenerse de alguna
explotacién cercana que retina las caracteristicas adecuadas.
Es evidente, que en el andlisis del impacto ambiental deben
también tenerse en cuenta aquellos efectos que trascienden a
los limites estrictos de la obra proyectada. En este caso, la
zona en la que se obtengan los materiales de construccién,
dados los volimenes implicados, sufrird una regresién tanto

en términos de impacto paisajistico como de destruccién de
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cobertura vegetal. Para evitarlo serd necesario actuar de
acuerdo con la normativa legal vigente. En principio, se ha
previsto la obtencién de estos materiales de una cantera
granitica situada en Dosrius, que actualmente se encuentra en
explotacién con cumplimiento de las previsiones legales
acerca de este tipo de explotaciones, por lo que a priori el

impacto ha de considerarse como moderado.

6.2.2. Medio litoral

El conjunto de 1los impactos identificados sobre el medio
litoral son, sin duda, los m&s numerosos, tanto durante 1la
fase de construccidn como durante la explotacién del puerto.
Se relacionan fundamentalmente con los cambios en la dinamica
litoral, la afectacién en la calidad del agua y de los
sedimentos y los cambios en las comunidades naturales.
Algunos de estos impactos son de sentido positivo, como se
discutird més adelante. En su globalidad, son de baja
intensidad lo que se debe, por una parte, al entorno litoral
en el que se sitfia el puerto (muy empobrecido, desde el punto
de vista de las comunidades naturales, al tratarse de una
costa arenosa y gue ha estado sometida recientemente a obras
de regeneracién) y por otra al hecho de tratarse de una

ampliacién de una infraestructura ya existente.

87




tecnoambiente, S.a.

= Intercambic de agua

Las distintas infraestructuras portuarias est&n destinadas a
la creacién de una zona de abrigo. Por 1lo tanto, los
intercambios entre la l&mina de agua del puerto y el entorno

marino litoral quedan sensiblemente reducidos. Esta situacién
hace gque la calidad del agua en el interior del puerto (en
relacién a su turbidez, concentracién de nutrientes,
microcontaminantes e incluso produccidén biolégica) sea

diferente a la del agua litoral.

Por lo tanto, esta reducciédn en las tasas de renovacién del
agua del interior del puerto, debe calificarse como un
impacto de sentido negativo para la calidad, tanto del agua
como de los sedimentos, de la zona abrigada. No obstante,
estimamos que la situacidén una vez ampliado el puerto sera

equivalente a la actual.

~ Dindmica litoral

Las nuevas obras, especialmente en lo gue hacen referencia a
la anpliacién del dique de abrigo y a la construccién del
nuevo contradique, supondran una interferencia a los procesos
de din&mica sedimentaria. De acuerdo con los datos
presentados acerca de la dinamica litoral, asi como los
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recogidos en el estudio de transporte litoral que figuran en
el proyecto, apoyados por la situacién actual de degradacién
de las playas situadas a poniente del puerto, se producira
una interrupcién de la corriente de masa y de sedimento
paralela al dique de abrigo dando origen a una deposicién de
sedimentos en el quiebro producido entre el actual dique y la
prolongacidén prevista, por lo que cabe esperar un crecimiento
de la playa en el digue de levante, con una deposicién de

material que ha sido estimada en el orden de 80.000 m3/m.

Dado que en la zona no existe ningln aporte significativo de
materiales s6lidos (los procedentes de la riera de Alella son
poco importantes) la retencién comentada en el apartado
anterior afectard al tramo de playa incluida entre el puerto
Yy el municipio de Montgat. De hecho, el efecto del actual
puertc puede apreciarse en la informacién fotografica
acompahante, especialmente entre éste y la desembocadura de

la riera de Alella.

Por lo tanto, este impacto ha de considerarse como negativo y
sin duda, es el de mayor intensidad de todos los
identificados en el proyecto sometido a andlisis. Durante la
fase de explotacidn, el funcicnamiento del by-pass previsto
de arenas ha de valorarse como positivo va dque ayuda a
restablecer la condicidén de equilibrio, tal como se discute
en el capitulo de medidas correctoras.
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- Calidad del agua y de los sedimentos

Durante la fase de construccién la calidad del agua y de los
sedimentos se ve afectada por las obras de dragados y por la
construccién de diques y muelles. Estas obras se acompafian
siempre con la emisidén de materiales s6lidos que pueden
afectar las condiciones de la columna del agua y las del
sedimento superficial. En cambio, durante la operatividad del
puerto, son los vertidos de las embarcaciones (tanto de aguas
residuales como de pérdidas de hidrocarburos y aceites)
quienes modifican en sentido negativo la calidad del agua y
como consecuencia también, la del sedimento. Ha de valorarse
como de positive el hecho de que no se produzca ningin
vertido de agua residual procedente de 1las instalaciones
portuarias al interior del puerto ya que estd previsto su
bombeo hacia el colector general de Levante previa recogida

en un pozo negro.

Este impacto se relaciona con la limitacién en la tasa de
renovacién del agua. No obstante, el estudico realizado
demuestra gque la calidad actual del agua y de los sedimentos
en el puerto de El Masnou no presenta grandes inconvenientes,
ya que la concentracidn de hidrocarburos es muy moderada, se
mantiene la oxigenacién en toda la columna de agua y los

sedimentos superficiales presentan una baja concentracién en
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materia orgéanica y finos. Por lo tanto, aungue los valores de
nutrientes y de biomasa fitoplancténica sean superiores a los
del agua del entorno, ellc no supone ninguna situacién de
eutrofia. Todo hace pensar que la situacidén no serd diferente
una vez completada la ampliacién prevista, puesto que 1la
equivalencia entre embarcaciones y volumen de agua se

mantiene sensiblemente igual.

Debe concluirse que un puerto supone siempre un empeoramiento
en las condiciones del agua y del sedimento y que por ello ha
de considerarse negativo el impacto, aunque en el caso de El

Masnou este impacto es muy moderado.

Por otro lado, la construccién del nueve contradique que
parte Jjunto a 1la desembocadura de la riera de Alella,
supondré& necesariamente una limitacién al volumen de dilucién
de las aguas aportadas por el cauce. La mdxima avenida para
periodos de diez afios de retorno se ha calculado en 54,12
m3/s Yy en 78,53 m3/s para periodos de 50 afios de retorno. Se
desconoce la carga contaminante que pueda aportar la riera y
puede estimarse que esta contaminacién, al llegar al medio
litoral, serd del orden de un 20-30% superior a la actual
(por un menor volumen de dilucién en el medio receptor). Esta
peor calidad afectarad necesariamente al tramo de playa mas
inmediato (100-200 m) situado a poniente del nuevo digque. Sin
embargo, este impacto ha de considerarse también como muy
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moderado y estrechamente dependiente de la calidad de las
aguas aportadas por la riera, aunque debe ser tenido en

cuenta en el analisis.

- Alteracién de las comunidades benténicas

Durante la fase de construccién y también en la explotacién,
la existencia de los digues y muelles supone una ocupacidn
fisica del medio marino y es evidente que las comunidades
establecidas en estas zonas gquedan completamente destruidas.
Por otro lado, el by-pass de arenas, supone que en la zona de
vertido se crean unas condiciones gque imposibilitan la

colonizacién del sedimento més superficial.

Este impacto, debe relativizarse en funcidén del valor de las
comunidades que puedan verse afectadas. En este caso, como se
ha visto en los datos presentados en el capitulo 4, las
comunidades Dbenténicas superficiales son extremadamente
pobres, no contienen ninguna singularidad faunistica vy
tampoco existen comunidades de macréfitos. Por todo ello,
aunque es evidente que el impacto es negativo, es de
intensidad muy baja dadas las condiciones en las que se

produce.
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Las operaciones de dragado durante la fase de construccién
alteran la calidad del agua (por aumento de la turbidez)

Yy suponen asimismo la destruccién de las comunidades
benténicas establecidas en la zona, por lo que su impacto es
comparable al de las infraestructuras. Sin embargo, Jlos
volimenes a dragar en la obra proyectada son muy reducidos
dadas las batimétricas de la zona de ampliacién; por otro
lado, 1la =zona de dragado carece también de comunidades

benténicas.

Finalmente, debe considerarse también el impacto sobre 1la
zona de vertido de los materiales de dragado. Dado que 1la
zona a poniente del puerto se encuentra en franca regresién,
es la mas recomendable para recibir los materiales sobrantes,
gue ademds lo seran en volUmenes reducidos puesto gue esté
prevista su utilizacién como material de relleno de diques y
muelles. En cualquier caso, el Area en la que finalmente se
viertan los materiales sobrantes ha de carecer de comunidades
benténicas de interés, que es la situacién normal en el tramo

de litoral afectado.

En relaciédn a la problematica planteada por el dragado, en la
actualidad deben realizarse dragados anuales para mantener
ablerto el canal de la bocana, con un coste econémico entre
6-8 millones de pesetas. Estos materiales se almacenan en una

zona comprendida entre el actual puerto y el varadero de
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embarcaciones de pesca. La ampliacién del dique actual
corregird esta situacién y hard innecesarios estos dragados
de mantenimiento, por lo que debe valorarse como un impacto

positivo de la ampliacién.

- Biomasa faunistica

Las infraestructuras previstas, en un entorno de sustrato
arenoso, suponen la creacidén de fondos biogénicos gracias a
la aportacién de elementos artificiales en los diques. La
mayor estructuracién y complejidad del fondo marino mejora
las condiciones en el ciclo biolégico de numerosas especies.
Por otro lado, el mayor grado de eutrofia relativo de las
aguas del interior del puerto (mayor cantidad de nutrientes y
mayor cantidad de materia orgédnica aprovechable por eslabones
secundarios de la red tréfica) permite la floracién de una
mayor biomasa, apreciable en términos de peces o crusticeos.
De hecho, ya en la situacién actual, la cantidad de peces que
encuentran refugio o alimento en el interior del puerto
componen unas poblaciones cuantitativamente superiores a las
del entorno 1litoral. Si bien estas poblaciones no son

directamente explotables, suponen un centro para la migracién

y colonizacidén de entornos inmediatos.
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Por lo tanto, en este sentido, el impacto del puerto ha de
considerarse positive por 1o que supone de recuperacién
faunistica en un tramo del 1litoral actualmente muy
empobrecido. Se trata de un efecto comparable al gue se
pretende obtener mediante la instalacién de arrecifes

artificiales en fondos arenosos.

- Cambio de la morfologia de la costa

El puerto supone una alteracién en la morfologia de la costa,
que incide en el transporte litoral (como ya se ha analizado)
pero también en el grado de artificializacién. E1l impacto ha
de valorarse comoc negative, y se asocia con el conjunto de
estructuras permanentes. No ébstante, de nuevo el hecho de
que se trate de una ampliacién de un puerto ya existente
junto con la escasa elevacién de diques y contradiques y 1la
ausencia grandes edificios anejos, ademds del hecho de que
estas estructuras estén situadas mayoritariamente por debajo
de la visual de la N-II, hacen que necesariamente el impacto

se considere de baja intensidad.
El funcionamiento del by-pass de arenas, previsto en el

proyecto, es también un elemento modificador de 1la morfologia

de la costa, pero en este caso se trata de un impacto de tipo
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positivo ya que restablece el equilibrio de materiales

sbdlidos a poniente de la ampliacién.

- Alteracidn de las playas

La ampliacién del puerto presenta un doble impacto negativo
sobre las caracteristicas actuales de las playas y que
inciden en un menor aprovechamiento para fines 1lGdicos vy

recreativos:

= Ocupacién del tramo de playa comprendido entre el puerto
actual y la desembocadura de la riera de Alella. Este
tramo presenta actualmente una deficiente ordenacién
debido, por un lado a la existencia del varadero para
pesca y por otro, a encontrarse en franca regresidén por

lo comentado en apartados anteriores.

= Incremento de la regresién de las playas situadas a
poniente del puerto como consecuencia del efecto de

apantallamiento gque éste ejerce.

El impacto relaciconado con la pérdida de playas es de tipo
permanente ya que se asocia a la ocupacidn gque ejercen las
infraestructuras previstas. No obstante, el funcicnamiento

del by-pass previsto junto con el aprovechamiento de los
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materiales obtenidos en los dragados son impactos en este
caso de sentido positivo vy gue corrigen la situacidén

desfavorable descrita.

Finalmente, el empeoramiento (aunque estimado como minimo) de
la calidad del agua a causa de los vertidos que puedan
producirse en el interior del puerto y en la limitacidén en la
dilucién de la carga contaminante aportada por la riera de
Alella se encuentran entre 1los factores que si bien no
suponen una pérdida de playas, si afectan negativamente a su
calidad. No obstante, este conjunto de impactos negativos han

de valorarse conjuntamente como de intensidad muy baja.

6.2.3. Medio social y urbanismo
El conjunto de los impactos ejercidos en este Ambito son

fundamentalmente de tipo positivo y no merecen gran

comentario puesto que son de facil comprensién.

= Impacto sociocecondémico
La poblacién de El1 Masnou mantiene unas altas actividades

turisticas y comerciales dada la escasez de espacio agricola.

Ha experimentado una progresiva transformacién en residencia
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permanente gracias a la proximidad al mercade laboral de
Barcelona. En este sentido, 1la ampliacién del puerto
deportivo y 1la mayor oferta de servicios, relacionados
directa e indirectamente con la actividagd nfutica, ejercera
evidentemente un impacto positive en la economia de 1la

poblacién.

Estd previsto ademds, un acceso libre del piblico a la zona
portuaria, con la creacién de espacios de finalidad cultura

(como es el llamado Museo del Mar).

Asimismo, debe considerarse que un 25% de los nuevos amarres
estardn destinados a wuso pfiblico, situacién que debe
valorarse positivamente en el contexto del impacto

socioecondmico del proyecto.

- Comunicaciones

Tanto el nuevo acceso al puerto cuya construccidn esta
prevista en la riera de Alella y la construccién de tres
pasos subterrédneos para acceder peatonalmente al puerto,
mejora sensiblemente las actuales comunicaciones, eliminando
algunos de los impactos negativos que supone el trafico
portuario por el centro de la ciudad. La estructura es por lo

tanto muy permeable y pretende ademds crear una continuidad
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con el actual paseo maritimo de Montgat. En su conjunto
entendemos gque se mejoran sustancialmente las actuales
comunicaciones por lo que el impacto ha de considerarse como

positivo.

- Rehabilitacidén del entorno

Actualmente, la zona comprendida entre el actual puerto y la
via del tren estd en condiciones deficientes de conservacién.
El proyvecto preve 1la mejora de este espacio con el
establecimiento de una serie de ajardinamientos y elementos
decorativos que mejorardn la calidad general del entorno, en
un contexto claramente urbanizable. Por otro lado, esté
previsto asimismo, el acondicionamiento del puerto actual
para dotarlc de unas caracteristicas acordes con la nueva
ampliacién. En el proyecto se encuentran definidos los
alcances de estas actuaciones Jjunto con su valoracién

econdmica.

En el contexto de la evaluacidén del impacto ambiental, se
considera que estas actuaciones no afiaden ninglin impacto
negativo en relacién a la situacién actual, y que en
cualgquier caso pueden suponer la mejora en un contexto

urbanizado. Por ello se valoran como positivos.

99




tecnoambiente, s.a.

- Ordenacién de la actividad pesquera

Actualmente, la actividad pesquera de El Masnou, aungue de
escasa importancia, carece de cualquier tipo de ordenacién.
La flota se vara en una pequefia playa, de forma bastante
desordenada, Yy con evidentes inconvenientes para los propios
pescadores. En la ampliacién analizada estd prevista una
darsena para las embarcaciones pequeras junto con pequefios
almacenes para poder guardar los aparejos y material de
pesca. Esta actuacidén se valora como positiva en el contexto
del impacto ambiental y debe tenerse en cuenta también, al
analizar la ocupacién de la linea de costa por parte de la
ampliacidén prevista, la zona destinada actualmente a

varadero.

Asimismo, en este mismo contexto, estd prevista una mejor

ordenacién de la vela ligera.

- Impacto paisajistico

Este impacto es de valoracién dificil y en el caso que nos
ocupa se asocia con la existencia de diques, mnuelles vy
edificios anejos. Resulta dificil establecer hasta qué punto
ello supone un impacto negativo sobre la morfologia actual de

la costa. Estimamos que este impacto, en un entorno de gran
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conurbacidén, préximo a vias de comunicacidn gque crean una
barrera entre el continente y el mar y a partir de 1la
existencia actual del puerto, aunque sea de sentido negativo,

es de intensidad necesariamente baja.

Por otro lado, al inscribirse en un conjunto de realizaciones
asociadas con la rehabilitacién del entorno y teniendo en
cuenta el disefio de algunos de los elementos decorativos,
junte con los ajardinamientos previstos, son elementos
correctores de este impacto hasta el punto de que su

incidencia ha de ser muy limitada.
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6.3. CONCLUSION

Para la identificacién de todos los posibles impactos, se ha
procedido a realizar un detenido estudio de 1l1la zona de
emplazamiento, recogiendo toda la informacidén necesaria sobre
el terreno. La informacidén obtenida se resume en la matriz
adjunta (Figura 15) en la que se recogen los elementos
generadores de impacto, los medios afectados junto con los
impactos preducidos, la caracterizacién y valoracidén de los
principales impactos y 1la enumeracién de 1las medidas
correctoras, gque se desarrollan en el capitulo 8. Para la
tipificacién de los impactos se ha utilizado la siguiente
simbologia descrita en el Reglamento 1131/1988, adaptada a

las condiciones particulares de la obra. Es la siguiente:

- P: impacto positivo (mejora la situacidén actual del medio)

- N: negativo (pérdida en el valor naturalistico actual)

- T: temporal

-PR: persistente

- 8: simple (actda sobre un tinico elemento ambiental)

- A: acumulativo (aumenta su gravedad en el tiempo)

- D: directo con efecto inmediato sobre un componente
ambiental

- I: indirecto

~RV: reversible, puede ser asimilado
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irreversible

recuperable, en el sentido de que puede eliminarse su
efecto negativo

irrecuperable

peridédico

irregular

continuo

discontinuo
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Como se ve en la matriz de la Figura 15, se han identificado
un total de ocho impactos residuales (dos sobre el medio
terrestre, cinco sobre el medio litoral y el Gltimo sobre el
urbanismo). De acuerdo con la valoracién realizada Y que se

ha justificado en el apartado 6.2, puede concluirse.

- En el conjunto de los impactos, no aparece ninguno que
pueda cualificarse como critico y que constituiria razén

suficiente para la inviabilidad de la obra.

- Se han identificado dos impactos severos que se
relacionan con el efecto de las estructuras exteriores
sobre el régimen litoral de circulacidn (se trata por un
lado, de la modificacién de la din&mica litoral y por el
otro, de la alteracién de 1la morfologia de las playas
situadas a poniente de la nueva obra). Si bien 1la
infraestructura proyectada supondrd una modificacién
permanente en el modelo de circulacién litoral, 1las
medidas correctoras que se establecen en el proyecto
{by-pass de arenas) se consideran adecuadas y

suficientes para la correccién del impacto.
- Los impactos de tipo moderado se relacionan con 1la
explotacién de las canteras para la obtencidén de los

materiales necesarios para la construcciédn (sobre el
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medio terrestre) y con 1la alteracién sobre las
comunidades naturales y la morfologia de la costa (medio

litoral).

- Finalmente, aparecen dos impactos de tipo totalmente
compatible con la situacién actual: el incremento en el
grado de artificializacién, la alteracién en la calidad
quimica del agua y de los sedimentos y el impacto de

tipo paisajistico.

Por lo tanto, debe concluirse gue el impacto de la ampliacién

del puerto deportivo de El Masnou sobre el entorno natural

préximo ha de considerarse como muy bajo v totalmente

compatible con la conservacién (v _en algunos aspectos, la

mejora) de la situacién actual. Ello se apoya en las

siguientes razones, que se justifican a lo largo de 1los

diversos capitulos del estudio:

- El grado actual de artificializacién de la zona, y que
la estructura proyectada supone una extensién de 1la
actual, dque ha demostradc no afectar negativamente al

medio.

- La mayor frecuentacidn o facilidad de acceso al litoral

favorecidos por la ampliacidén del puerto ha de
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considerarse como poco significativo en relacién con la

situacidn actual.

La ausencia de comunidades bentdénicas bien
estructuradas, dque puedan desaparecer a causa de la
ocupacién fisica del territorio o los cambios indirectos

inducidos en la calidad del entorno.

La previsidén de un conjunto de medidas correctoras que
inciden directamente sobre el impacto negativo més
importante que ya ha sido detectado (la modificacién en

la din&mica litoral).
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7. MEDIDAS CORRECTORAS

En este apartado se define brevemente el alcance de las
medidas correctoras gue se proponen para reducir el impacto
residual del proyecto y se delinea en sus rasgos mas
fundamentales, a la vez que se valoran econdmicamente.
Correspondera a una fase posterior en el desarrollc del

proyecto su adecuada implementacidn.

7.1. INSERCION DE LAS OBRAS EN EL ENTORNO Y

LIMITACION DEL IMPACTO PAISAJISTICO

7.1.1. Definicidén

Se trata de que el disefio del conjunto de la obra presente

tales caracteristicas que no supongan una rotura con respecto

a la estructuracién actual del entorno.

7.1.2. Alcance de la medida

La integracién de la obra en un contexto ya muy urbanizado Yy
junto a vias de comunicacién que crean una auténtica barrera
fisica entre el continente y la zona maritima no reviste
especial dificultad. Por otro lado, el proyecto atiende a una
serie de aspectos gque ayudan a corregir el impacto y que a

continuacién se describen:

108




tecnoambiente, s.a,

El incremento en la longitud del dique paralelo a 1la
costa (que es el que visualmente crea un mayor impacto)
es equivalente al actual; por otro lado, parte de este
incremento es ya necesario independientemente de 1a
ampliacién del puerto para evitar el aterramiento de la

bocana actual.

La altura de los espaldones es limitada y se sitGa en

una visual descendiente en relacién al continente.

No se crean grandes esplanadas vacias (destinadas a
parking, por ejemplo) ni tampoco edificios altos (la
zona comercial se resuelve en continuidad con la actual

que queda enmascarada de la vista del continente).

El grado de permeabilidad de la estructura portuaria y
la facilidad del acceso peatonal mejora sustancialmente

la situacién actual.

Se rehabilita tanto la zona del puerto actual comc el
espacio entre éste y la via del tren. Se eliminan
asimismo, los impactos negatives que actualmente
producen 1los almacenamientos de material sobrante de
dragados y el desorden del varadero de pesca, dque
afectan negativamente a 1la ordenacién del tramo

implicado.
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- Se reduce la actual congestién de trafico que produce el

acceso a través del centro de la ciudad.

- Se crean una serie de elementos de disefio (bancos,
farolas, Jjardineras, etc) que suponen una mejora

evidente en el paisaje urbano.

- Finalmente, se ejecutardn una serie de obras de
jardineria encaminadas no sélo a la ordenacién del paseo
maritimo sino que a la vez ejercen una accidén de
enmascaramiento de los espaldones. Ha de procurarse que
en el disefio de la jardineria no se introduzecan especies
que sean extrafias al paisaje mediterraneo Yy gque a la vez
presenten unas condiciones de resistencia al ambiente
salino que faciliten su mantenimiento. Se recomienda el

uso de especies perennifolias.

7.1.3. Presupuesto

Gran parte de las actuaciones previstas se inscriben en el
proyecto de la obra por lo que no se especifica cantidad
econdmica para su implementacién. Como inversiones
especificas destinadas a la correccidén del impacto
paisajistico y a la integracién de la obra en el entorno se

especifican:
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= Ajardinamiento ® & ¥t b wuesn a0 aew ) 10- 000- 000, L e
- Construccibn del paseo maritimo
y rehabilitacién del espacio en~

tre el puerto actual y 1la via

deil; YN, o mrs sue s m1s @0 oue ¢ (016 [01 » [Te e 40.000.000,--
- Acondicionamiento del puerto
actual A A A A N ) e w e r s e 0w LI 70-000-000'__

- Construccién de 3 pasos subte-

rraneos para cruzar la via del

tren ¥y la carretera ........... 60.000.000, -
7.2. RESTITUCION DE LAS CANTERAS
7.2.1. Definicidén

Esta medida correctora se encamina a evitar un impa
alejado de la zona del emplazamiento a causa de la obtenc
de los materiales necesarios para la construcciédn de muel

y diques.

7.2.2. Alcance de la medida

Proceder a la restitucién de la cubierta vegetal y limitar

impacto paisajistico en las canteras explotadas, todo ello

acuerdo con la legislacidén existente.
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7.2.3. Presupuesto

Los trabajos de rehabilitacién, dado el volumen de materiales

necesarios, se estima en 1.200.000,-- Ptas.
7.3. BY-PASS DE ARENAS
7.3.1. Definicién

El impacto de mayor intensidad identificado es 1la
modificacién del transporte 1litoral, con una deposicién
esperada de arenas a levante del actual puerto y una
progresiva regresién de las playas situadas a poniente. Para
la correccidén de este impacto (que supone la pérdida de playa
entre Masnou y Montgat) se ha disefiado un sistema de by-pass
de arenas, cuya funcidén sera su transporte de un punto a
otro. Esta medida corrige en parte también la modificacidn en

la morfologia de la costa asociada al puerto.

7.3.2. Alcance de la medida

En las Figuras 16 y 17 se incluye el esquema de disefio del

sistema de by-pass. Como se ve, la arena se recoge en el

punto de arranque del dique actual y se deposita mas alli de
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la desembocadura de 1la riera de Alella, en un punto
actualmente en regresién. Se estima que el material
transportado presentard una concentracién aproximada de un
30% de arenas, funcionard unos seis meses al afio Yy movera en
total del orden de 80.000 m3, gue es la cantidad de material
s6lido que queda retenida por la estructura exterior del
puerto. Se trata de una medida eficaz en la correccién del
impacto detectado y entre las ventajas del sistema pueden

citarse:

- Elimina la necesidad de aportar artificialmente arenas a
la zona en regresién lo que implica una mejor

conservacién de los sistemas benténicos.

- Hace innecesarias las operaciones de dragado, con los
factores negativos a ellas asociados (ruidos, aumento de

la turbidez, etc)

- Ayuda a mantener el equilibrio de materiales en este
tramo del litoral y en un forma que puede ser regulada

seglin las necesidades (temporales, etc) .
- Finalmente, los wvertidos deben realizarse en épocas en

las que el incremento de la turbidez interfiera en el

ciclo de algunas especies.
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7.3.3. Presupuesto

La construccién del by-pass se ha estimado en el orden de los
50.000.000 de pesetas, con unos costes anuales de

mantenimiento alrededor del 10-15% de esta cantidad.

7.4. CONSTRUCCION DE FONDOS BIOGENICOS

7.4.1. Definiecidn

La construccién de muelles y digues suponen nuevos sustratos
disponibles para ser <colonizados por los organismos
benténicos. Por otro lado, la superficie de aguas abrigadas y
quietas, con una mayor concentracién de nutrientes, facilita
la floracién de organismos tanto planctdénicos como
benténicos. Dada la pobreza faunistica en 1la costa del
Maresme, debe procurarse favorecer gue estas estructuras
relacionadas con la instalacidn portuaria actien
positivamente en la recuperacién de las comunidades de

organismos.
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7.4.2. Alcance de las medidas

Consiste Gnicamente en gque la estructura de diques y muelles
asegure la existencia de orificios y escondites favorables al
incremento de la biomasa. El tipo de estructura prevista (con
escollera y de naturaleza granitica) y que se describe en el
proyecto estimamos que presenta las caracteristicas iddneas

para esta finalidad.

7+4.3. Presupuesto
No se destina partida presupuestaria especifica yva que esta

medida correctora se relaciona con la ejecucidén de las obras

(véase programa de vigilancia)..
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7.5. CONTROL DE LAS OPERACIONES DE DRAGADO ¥ VERTIDO

7.5.1. Definicién

El objetivo de esta medida correctora es evitar 1la
incorporacidén de contaminantes (tanto a la columna de agua
como al sedimento superficial) que puedan suponer un cambio
drastico en las condiciones actuales del sistema (equilibrado
en el puerto actual) y se avance hacia unas condiciones de
eutrofia no deseables (anoxia en el fondo, aparicidén de

sustancias reductoras, etc).

7.5.2. Alcance de la medida .

- Evitar que se produzca cualquier tipo de vertido en el
interior de la déarsena. A nivel de proyecto, esto se
encuentra contemplado ya que las aguas residuales de 1las
instalaciones de tierra van a parar al colector
transversal. En relacién a las actividades n&uticas, han
de extremarse las medidas de policia y disponer de un

sistema de recogida de contaminantes sdlidos flotantes.
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= En el caso de los dragados a efectuar durante la fase de
construccidén, ha de procurarse elegir equipos poco
contaminantes (tanto en relacién al aumento de la
turbidez del agua como del ruido ambiental); se
recomiendan dragas de succién con cantaras sin derrames.
Asimismo, ha de elegirse cuidadosamente el &rea de
vertido, procurando no afectar sistemas bien
estructurados. En el tramo de litoral que nos ocupa, lo
mas recomendable es destinar estos materiales a 1la

regeneracién de las playas de poniente.

7.5.3. Presupuesto

No se destina partida presupuestaria especifica, ya dque su
correccién se relaciona con una adecuada ejecucién de las

obras previstas (véase programa de vigilancia ambiental).
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7.6. REBUMEN DE COSTES

La implementacién de las medidas correctoras propuestas
generan unos costes que se resumen a continuacién. Se incluye
Gnicamente los que hacen referencia a  correcciones
especificas del impacto, aungue es evidente que otras
partidas del presupuesto de la obra (en un importe de dificil
definicién) competen también a actuaciones que suponen
correccién o mitigacién de los impactos ambientales

descritos.

- Correccidn impacto paisajistico y

ajardinamiento.....coiiiiinnnanan 180.000.000, ——
= Restitucidén canteras .......c.... 1.200.000,=-~
- Construccidén by-pass ......... . 50.000.000,--
- Funcionamiento by-pass (al afio} . 7.000.000,--

- Programa vigilancia ambiental (al afio)
. Durante la fase de construccién 2.500.000, ==

Durante funcionamiento puerto 1.000.000,--

241.700.000, -~
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Por tanto, se destinan en el proyecto un minimo de DOSCIENTOS
CUARENTA Y UN MIYLLONES SETECIENTAS MIL PESETAS a 1la
correccién especifica de impactos ambientales generados por

la ampliacidén del puerto de E1 Masnou.
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8. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

El programa de vigilancia ambiental presenta un doble

objetivo de acuerdo con las bases de la obra:

a) Durante la fase de construccién, se enfoca a asegurar
que los distintos trabajos se ejecuten de acuerdo con
las previsiones realizadas en esta evaluacién de impacto
ambiental, con una realizacidén de las obras respetuosa

con el mantenimiento de la calidad del entorno.

b) Durante la fase de explotacién del puerto el programa de
vigilancia tiene por finalidad comprobar el ajuste del
impacto real a las previsiones del presente estudio Yy
proponer, en su caso, la mejora en las medidas

correctoras que aseguren la minimizacién del impacto.

El contenido del programa de vigilancia propuesto es el

sigquiente:

8.1. DURANTE LA FASE DE CONSTRUCCION

Mantener una asesoria medioambiental a pie de obra que

asegure:
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.2.

La realizacién de los dragados en adecuadas condiciones

La formacién de fondos biogénicos congruentes con las

medidas correctoras propuestas

La ejecucién de los trabajos de ajardinamiento acordes

con el valor corrector del impacto

Y en general, la puesta en marcha de todas las medidas

correctoras descritas

DURANTE LA FASE DE EXPLOTACION

Seguimiento de la calidad del agua Yy de los sedimentos
superficiales en el interior del puerto Y en las
inmediaciones del mismo. Se establecer&n tres estaciones
de muestreo, a tres niveles, gue seraén visitadas cuatro
veces a lo 1largo del primer afio. Los parametros
implicados ser&n los mismos que en el muestreo cuyos

resultados se recogen en este estudio.
Estudio de la evolucién de la colonizacién por parte de
las comunidades benténicas vegetales y de la fauna de

los nuevos espacios creados por las infraestructuras
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portuarias. Se estima suficiente un finico muestreo anual
de las comunidades benténicas en momentos adecuados del
ciclo bioldégico de 1las especies (preferiblemente

primavera).

Comprobacién de la eficacia del sistema de by-pass de
arenas en el sentido de que se mantienen las
caracteristicas de las playas de poniente. Asimismo, se
estableceradn los regimenes de funcionamientoc del by-pass
teniendo en cuenta 1los acontecimientos hidrograficos
desfavorables. De forma puntual se realizarin medidas de
las corrientes litorales residuales una vez finalizada

la obra.
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9. DOCUMENTO DE SINTESIS

- El presente estudic hace referencia a la evaluacién del
impacto ambiental gque, previsiblemente, producira sobre
el entorno el Proyecto de ampliacién del puerto

deportivo y dirsena pesguera de El Masnou. Para ello se

ha tenido en cuenca el Reglamento 1131/1988 que

desarrolla el contenido del Real Decreto Legislativo
1302/1986 y el Decreto de Presidencia de la Generalitat

114/1988.

- Como objetivo general . del estudic se trata de
establecer, a partir de un conocimiento suficiente de
los sistemas naturales implicados, cudles seran los
efectos de 1la actuacidén sobre el medio natural Yy
proponer las medidas que ayuden a minimizar los impactos

negativos.

- Para su consecucién se ha partido de un andlisis de 1la
informacién hidrogrdfica disponible para el entorno
litoral préximo a la zona de emplazamiento, completado
con trabajos de campo encaminados al conocimiento de la
calidad actual del agua y sedimento en el interior del
puerto asi como 1la Dbionomia de 1las comunidades
benténicas establecidas en la zona de ampliacién. Los
trabajos de campo han sido realizados en situacién
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plenamente invernal, en un momento de homogenizacién en
la columna de agua y que corresponde a uno de los
extremos de variabilidad estacional propia del

Mediterrineo.

Desde el punto de vista climatico, la zona esti sometida
a una estacionalidad con temperaturas extremas
superiores a 36°C en agosto y minimas absolutas desde

-6,7°C. La precipitacién media anual es de unos 550 mm
distribuidas de modo muy irregular. Los vientos
presentan wuna alta variabilidad inducida por 1las
diferencias que caracterizan cada época del afio y
también por los ciclos diurnos impuestos por el régimen
de brisas. Las corrientes del tercer cuadrante tienen un

marcado dominio en el conjunto anual.

En cuantc a las condiciones hidrograficas de este tramo
de costa, participan de las caracteristicas generales
del Mediterréneo: marcado ré&gimen térmico con fuerte
estratificacién estival, con temperaturas en superficie
de hasta 25°C y termoclina en profundidad, con aguas de
salinidad cercana a 380/00, con saturacién de oxigeno en
toda la columna de agua, una fuerte penetracién de la
luz y pobreza generalizada de nutrientes, especialmente
en verano; la biomasa y produccidédn bioldgica estan
acordes con esta situacién.
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La dindmica litoral se caracteriza por un transporte
predominante en el sentido NE-SW, con corrientes
superficiales gque como maximo alcanzan los 50 cm/s. Las
mareas son de escasa importancia y en cuanto al oleaje,
practicamente la mitad de los dias presentan un oleaje
inferior a 0,5 m con predominio del oleaje procedente

del cuadrante NE.

La ausencia de vertidos en la costa a partir de 1la
entrada en funcionamiento del colector de Levante, hace
gue la calidad bacteriolégica de las aguas litorales
utilizadas para bafioc sea' adecuada de acuerdo con los

criterios existentes.

De los muestreos realizados en el interior del puerto se
deduce que la concentracién de oxigeno no muestra ning@n
gradiente negativo en toda la columna lo gue es
indicador de una baja contaminacién; la turbidez de las
aguas del puerto es mayor gque la del entorno litoral,
aungue la luz que llega al fondo es suficiente para la
produccién primaria; los nutrientes presentan una
concentracidén algo superior peroc lejos de los valores de
distrofia y la clorofila es también mas abundante; 1la
concentracién de hidrocarburos es muy baja excepto en
las aguas més interiores. Cabe calificar al sistema como

equilibrado, sin problemas de contaminacién agudos.
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Ello tiene su reflejo en la calidad de los sedimentos
superficiales, con una baja concentracién de materia
orgénica, ausencia de condiciones reductoras y elevado

porcentaje de elementos gruesos.

En cuanto a las comunidades bentdénicas establecidas en
la zona que sera ocupada por la ampliacién, son las
tipicas de fondos arenosos, muy pobres, sin
estructuracién, con ausencia de especies singulares y
que denotan los acontecimientos ocurridos recientemente
(entre ellos la regeneracién de las playas realizada en

este tramo de litoral).

La wvaloracién del impacto ambiental conduce a las

siguientes conclusiones:

El conjunto de los impactos sobre el medio terrestre se
realiza Unicamente a través de la ocupacién del suelo Yy
por la artificializacién creciente en 1la situacién
actual. No se afecta a ningGn tipo de comunidad
terrestre en la =zona de la ampliacién, aungue las
necesidades de materiales para la construccién de diques
y muelles puedan suponer un impacto paisajistico en 1a

zona de explotacién.
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b)

La mayoria de los impactos negativos se ejercen sobre el
medio litoral. Los dos impactos tedricamente més
importantes son: la modificacidén del transporte litoral
y la destruccién de comunidades bentdénicas a causa de la
ocupacién fisica de los fondos marinos. La modificacién
del transporte litoral supone la pérdida progresiva de
las playas situadas a poniente de la obra y con respecto
a las comunidades naturales no se afecta ninguna
singularidad especifica. Como impactos negativos
asociados a los anteriores se han identificado 1la
pérdida en la calidad del agua y de los sedimentos
superficiales, cambios en la morfologia de la costa,
alteracién en la cantidad y calidad de las playas. Como
impacto positivo, la complejidad gque afiaden las
estructuras de diques y contradiques son un elemento que
favorece el poblamiento faunistico, gue ademés aprovecha

la mayor eutrofia de las aguas interiores.

En el medic social, la mayoria de los impactos son de
sentido positivo tanto desde el punto de vista econdmico
como de mejora de las comunicaciones, rehabilitacién del
entorno y ordenacidén de la actividad pesguera. En este
contexto ha de considerarse como negativo el impacto de

tipo paisajistico asociado con una creciente
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artificializacién del territorio, aungue es limitado ya
gue el contexto en el que se sitfia el proyecto presenta

un elevado grado de conurbacién.

Por tanto, ha de concluirse que no se identifica ningin
impacto negativoe de tipo critico y gque la mayoria son
totalmente compatibles con la conservacidén actual de la
calidad del entorno (incluso algunos impactos deben
valorarse como positivos). Como impacto moderado debe
citarse la destruccién de comunidades benténicas aungue
son de interés muy relativo. Y en cuanto al dnico
impacto severo identificado (la modificacién en el
transporte litoral) es adecuadamente corregido mediante
el funcionamiento de un by-pass de arenas due aporta
artificialmente materiales sb6lidos a la zona en
regresién, por lo que el impacto ha de considerarse como

corregido.

Junto con esta medida correctora, se incluyen otras
medidas complementarias destinadas fundamentalmente al
impacto de tipo paisajistico de modo que se produzca una

adecuada integracién de la obra en el entorno.

Se elabora asimismo, un programa de vigilancia

ambiental, gue incluye una asistencia de tipo
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medioambiental en la obra con el fin de decidir en todo
momento las medidas mis respetuosas con el entorno y a

1a vez gue estd prevista la evaluacién en el tiempo de

los posibles impactos gque se generen en relacién al

estado inicial definido, en especial la evolucién de las

comunidades benténicas y la calidad del agua.
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ANEJO FOTOGRAFICO

- Fotografia ntm 1. Aspecto de la playa actual situada a
poniente del puerto de E1 Masnou y vista desde la playa de
Montgat. Se comprueba la intensa erosién en el tramo de playa

cercano a la riera de Alella.

. Fotografia nim. 2. Desembocadura de la riera de Alella,
punto de construccién del nuevo acceso. Se observa la

regresién de la playa.

- Fotografia nim. 3. Entorno actual degradado situado
entre el actual puerto y la via del tren. Se observa la arena
sobrante de las operaciones de dragadeo de mantenimiento del

actual puerto.

- Fotografia nGm. 4. Varadero de las barcas de pesca, enh

una playa situada a poniente del actual puerto.

- Fotografia nGm. 5 Otro aspecto del material sobrante
de las operaciones de dragado de mantenimiento y su impacto

visual scbre el entorno.

- Fotografia nim. 6. Especialista en pleno trabajo
durante Jlas operaciones de muestreo de las comunidades
bentbénicas.
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- Fotografias nim. 7, 8 y 9. Aspecto del sedimento
superficial en la zona que sera ocupada por la ampliacién del
nueve puerto. Se observa la ausencia de comunidades
benténicas organizadas, con la (nica presencia de restos de

conchas de moluscos. Fondos arenosos.
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